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ErzuruM VaLisi MEHMET EMiN (YURDAKUL) BEY’IN

ErRZURUM-TRABZON YOLLARIYLA ILGIiLi BiR RAPORU

(1912)
Ali Servet ONCU”"

0z

Il. Mesrutiyetin ilanindan sonra Erzurum’da gorev yapan valilerden birisi
de Mehmet Emin (Yurdakul) Bey'dir. Vali Mehmet Emin Bey 11 Mart
1912 tarihinde Dahiliye Nezaretine yazdigl bir raporda Erzurum’un
ulasim problemlerini ele almistir. Raporda valinin (izerinde durdugu en
Onemli nokta Erzurum-Rize yolunun bir an 6nce yapilma meselesidir.
Mehmet Emin Bey bu sayede Dogu Anadolu, Glineydogu Anadolu ile
Karadeniz bdlgesinin ekonomik faaliyetlerinin  gelisecegini ileri
surmustar.
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ABSTRACT

One of the governors who served in Erzurum after the announcement of
the Second Constitutional Period was Mehmet Emin (Yurdakul). The
governor dealt with the transportation problem of Erzurum. In a report
which he wrote to the Ministry of Interiors Mehmet Emin pointed that
the building of highway between Erzurum and Rize was an important
issue for the region. Mehmet Emin Bey claimed that the road would
help the economic development of the eastern Anatolia as a whole.
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Giris

II. Mesrutiyetin ilanindan sonra, Agustos 1911°de Erzurum Valiligine
atanan Mehmet Emin (Yurdakul) Bey,' son dénem Tiirk edebiyatinin
yetistirdigi en 6nemli sahsiyetlerden birisidir. Mehmet Emin Bey’in bolgeye
gelisi, bu sair ve edebiyat¢inin ismini ¢ok daha 6nceden duymus olan ve
ondan ¢ok sey bekleyen Erzurumlular tarafindan heyecanla karsilanmistir.
Mehmet Emin Bey gergekten de Erzurum igin bir seyler yapmaya calismus,
ormegin sehrin gazetecilikten pek fakir tarafim1 gorerek valiligi sirasinda
Bingol-Necat ve Fdrik gazetelerinin yaym hayatina atilmalarina yardimei
olmustur.> Mehmet Emin Bey gorevde kaldigi siire icinde’ Erzurum
vilayetinin her sorunu ile yakindan ilgilenmistir. Valinin Erzurum’da
cozmek istedigi sikintilarin basinda ise, bolgedeki yol problemi gelmektedir.

Erzurum vilayetinin yol durumunu ayrintilariyla ele alan ve vilayetin
ihtiyaglarint belirleyen Vali Mehmet Emin Bey, 21 Rebitilevvel 1330/27
Subat 1327 (11 Mart 1912) tarihli raporunu Dahiliye Nezareti’ne yolla-
mustir. Bu raporda, sadece Erzurum’un degil, Erzurum’la baglantili olan
biitiin bélgenin II. Mesrutiyet dénemindeki yol durumu hakkinda 6nemli
bilgiler mevcuttur.

Raporun girisinde Osmanli Devletinin i¢inde bulundugu sikintilari
giindeme getiren Mehmet Emin Bey, gelismis tilkelerin ulastigi medeniyet
seviyesine kavusabilmek ve {ilke i¢indeki vatandaslar1 rahat ettirip diinyada
s0z sahibi olmak i¢in mutlaka asrin yeniliklerine ayak uydurmak zorunlu-
lugunu ifade etmistir. Mevcut medeniyet seviyesini yakalamanin kurtulus
icin tek care oldugunu ileri siiren Mehmet Emin Bey, kalkinma ve ilerle-
menin Osmanli Devletinin tek gayesi olmas1 gerektigini belirtmistir.

Bolgenin Ticaret ve Yol Durumuna Genel Bakis

Mehmet Emin Bey raporunun biiyiik boliimiinii bolge yollarina ve
ozellikle Anadolu’nun kuzeyi ile dogusunu birbirine baglayan yollara
ayirmistir. Raporun dikkat ¢ekici yonlerinden birisi, bolgedeki 6nemli yol
giizergahlarini, bunlarin ticari durumunu farkli yonleriyle ele alip, bir biitiin
olarak degerlendirmis olmasidir.

Erzurum Vilayetindeki turuk-1 umumiye ve turuk-1 hususiye (vilayet

'Mehmet Emin (Yurdakul) Bey, 26 Agustos 1327 (8 Eyliil 1911) tarihinde Erzurum valiligine
atanmistir (Enver Konukgu, Selcuklulardan Giiniimiize Erzurum, Ankara 1992, s. 360-361).

2 E. Konukeu, Selcuklulardan Giiniimiize Evzurum, s. 360-361.

> Mehmet Emin Bey’in Erzurum valiligi kisa siirmiis olup, tarafsizlik adma kuruldugu ileri
siiriilen ve “Biiyiik Kabine” diye adlandirilan Gazi Ahmet Muhtar Pasa hiikiimeti iktidara
gelince gorevden alinarak yerine 5 Eylul 1328 (18 Eyliil 1912) tarihinde Ahmet Resit Bey
atanmustir (E. Konukeu Sel¢uklulardan Giiniimiize Evzurum, s. 360-361).

* Basbakanlik Osmanli Arsivi (BOA), Ddhiliye Nezareti (DH), Idari Kisim (ID), Dosya No:25.
Gomlek No:11. Belge No:44/1. Mehmet Emin (Yurdakul) Bey, hazirladigi bu raporu Vilayet
Matbaasinda bastirmustir ki, belgede ekli olan rapor budur.
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icerisinde ve vilayet tarafindan insa bakim ve onarimi yapilan yollar)
yollarinin toplam 1.705 km oldugunu yazan Mehmet Emin Bey, bunun 839
kilometresinin turuk-1 umumiye, 866 kilometresinin de turuk-1 hususiye
oldugunu ifade etmistir.

Raporda turuk-1 umumiye yollar1 ve mesafeleri su sekilde verilmistir.

Erzurum-Trabzon yolu 166 km.
Hinis-Mamahatun-Erzincan yolu 158 km.
Erzurum-Kigi-Harput yolu 183 km.
Erzincan-Hinis-Mus yolu 150 km.
Erzincan-Refahiye-Karahisarisarki yolu | 88 km.
Erzincan-Dersim-Harput yolu 45 km.
Erzurum-Hinis-Adilcevaz yolu 30 km.

Rapora gore, Turuk-1 Umumiye Sirketi tarafindan mevcut bu yol
giizergahlarindan sadece Erzurum-Kigi-Harput’a ait yolun Erzurum’dan 10
km’lik kisminda sose i¢in 1.106 metrekiip tas ve 10.937 metrekiip ham tas
hazirlandigint ve yine Erzurum-Trabzon arasindaki yolun Erzurum’dan
itibaren 18.9 km’lik kismi iizerinde sose i¢in 3.675 metrekiip tas kirildigim
ve 14.576 metrekiip ham tag hazirlandig1 anlagilmaktadir.’ Bu iki yolun hazir
hale getirilmesinin Erzurum Vilayetinin ekonomisi i¢in hayati bir 6nem
tasidigim1 yazan Vali, Harput ve Trabzon yollarmin sehrin nefes borularn
oldugunu 6nemle belirtmis ve bunlarin acilen tamamlanmasini istemistir.
Mehmet Emin Bey’in bu iki yol disinda iizerinde 6nemle durdugu iki
giizergéh ise, Erzurum-Rize ve Erzurum-Bayezit yollaridir.

Once Erzurum-Rize yolunu giindeme getiren Vali, her iki bélgenin de
sefalet, yokluk ve perisanlik i¢erisinde oldugunu yazmistir. Bu bolgelerin her
turlii yenilikten uzak, yokluk igerisinde kivrandigini anlatan Mehmet Emin
Bey, yapilacak yol ile iki bolgenin de kalkinabilecegini ifade etmistir.

Bir tarim bolgesi olan Erzurum’da yetisen iriinlerin disariya satila-
mamasinin vilayetin ekonomisini oldukg¢a frenledigini ve yetisen iirtinlerin
bereketli mevsimlerde cuiriidiigiinii, kitlilk zamanlarinda da kiymete binip
pahalilagtigimi anlatan Vali, diizenli bir yol sebekesi bulunmayan Erzurum
Vilayetinin ithalat ve ihracat zorlugu nedeniyle potansiyelini kullanamadi-
g belirtmigtir. Vilayette yetisen triinlerin ancak disarida kitlik oldugu

5 Mehmet Emin Bey’den énce Erzurum Valiligi yapan Mehmet Celal Bey’in 1909 yilindaki
gozlemlerine gore; transit yolunun durumu hig de iyi degildir. Bolgedeki en diizgiin yol olan
Trabzon-Erzurum sosesi biiyiik oranda bozuktur. Transit yolunun Erzurum’dan Iran smirina
kadar devam eden kismu ise, araba gegisine miisait olmadig1 i¢in yok hiikmiindedir. Bu
raporun yayimina bk. Selahattin Tozlu, “Erzurum Valisi Mehmet Celal Bey’in Bayezit (Agr1)
Sancagina Dair Raporu (1909)”, Prof. Dr. Ramazan Sesen Armagani, edt. E. Uyumaz-S.
Kiziltoprak, ISAR Vakfi Yay., Istanbul 2005, s. 275-285).
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veya asker tedarikine baslandigi zamanlarda sadece Rusya’ya sevk edile-
bilecegini anlatan Vali, buna mukabil Karadeniz sahilindeki Osmanli vila-
yetlerinin gida ihtiyaglarin1 Avrupa veya Amerika’dan ithal ettikleri {iriin-
lerle karsiladiklarini belirtmistir. Bunun da yabanci ¢iftcilerin iktisadi esiri
durumuna gelmek demek oldugunu yazan Mehmet Emin Bey, meselenin
hallinin yol sorununu ¢dzmeye bagl oldugunu ifade etmistir.

Trabzon tiiccarlarinin diikkanlarinda sattiklar1 gida tirtinlerinin buyiik
kismimin yabanci mahsulati oldugunu ifade eden Mehmet Emin Bey, Kara-
deniz bolgesindeki issiz genglerin yabanc tilkelerde zor sartlar altinda ma-
denlerde ve sair yerlerde kazanip memleketlerine gonderdikleri paranin {iriin
ithali yliziinden tekrar yurtdisina ¢iktigini ve bunun da oldukea ac1 bir durum
oldugunu belirtmistir. Bu duruma dikkat ¢gekmek i¢in bir 6rnek veren Vali,
son U¢ yil igerisinde Rize Sancagi’min 1.886.200 kilo un (dakik) ve
6.489.481 kilo musir (kukuroz) ithal ettigini ve bunlara toplam 1.550.463
kurus verildigini yazmistir.

Bir buguk milyon niifusu, gayet dar ve tarima ¢ok da elverisli olmayan
arazisiyle Trabzon Vilayetinin tarim {riinlerine her zaman siddetle ihtiyag
duydugunu ifade eden Vali, bu bolge i¢in Erzurum zahiresinin bir kurtulus
oldugunu ifade etmistir. Erzurum Vilayeti i¢in de Karadeniz sahillerinin
yakin, glivenli ve essiz bir pazar oldugunu yazan Mehmet Emin Bey, bu
potansiyelin iyi degerlendirilmesini istemistir.

Iki vilayet arasindaki bu ticarete engel olarak yol sorunuyla birlikte
iiretim ve pazarlama maliyetlerini de gosteren Vali, yol sorunu ¢oziilse bile
mevcut pahali fiyatiyla Erzurum zahiresinin Trabzon’da miisteri bulama-
yacagini ifade etmistir.

Erzurum’da bugdayin bir kilesinin bereketli senelerde 30, arpanin ise
15 kurusa satildigini belirten Vali, bunlarin Trabzon’a sevki ve bunun
nakliye araclariyla yapilmasi halinde; bir kantar1 120 kurus itibariyle kiyyesi
26 paradan, bir kileye 13 kurus nakliye ticreti, 40 para telis (¢cuval) masrafi
ve 20 para komisyoncu hakki déahil edilerek, bugdaym bir kilesinin 44,5 ve
arpanin bir kilesinin 29,5 kurusa satilmak durumunda olacagini tespit eder.
Bu fiyatlarla ithal bugdayla rekabetin imkéansiz oldugunu ve bunun ig¢in
fiyatlarin distiriilmesi gerektigini dile getirir.

Fiyatlarin yiiksekliginden Erzurum cift¢isi ve tiiccarini sorumlu tutan
Mehmet Emin Bey, cift¢inin elindeki {iriinii tiiccara 6nce ¢ok ucuz fiyatla
satip ardindan birkag¢ misli fiyatla almasini, tiiccarin da stok¢uluk yapmasini
pahaliligin sebebi olarak gosterir.

Raporunun bu béliimiinde Erzurum Vilayetinin ihracat ve ithalatina da
deginen Vali, Erzurum’dan deri, bagirsak, yiin, pastirma, zeyrek (yani keten
tohumu), ¢iris unu, balmumu, hasir, yumurta, kasar peyniri ve i¢ yagi gibi
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tirtinlerin ihrag edildigini ve bunlarin yektnunun 1.000 denk® oldugunu ifade
etmistir. Buna karsin Erzurum’un disaridan ithal ettigi triinlerin 200.000
dengi buldugunu yazan Vali, ihra¢ triinlerinin nakliye masrafinin 12.000,
ithal tirtinlerin nakliye masrafinin ise 180.000 lira oldugunu ifade etmistir.

Biitin Osmanli vilayetlerinin oldugu gibi Erzurum’un da disaridan
ithal ettigi mallari biiyiik bir meblaga eristigini tiziintiiyle ifade eden Vali,
sariktan fese, kundaktan ketene kadar her seyin Avrupa’dan ithal edilmekte
oldugundan dert yanmis ve Osmanli insaninin gecesini giindiiziine katarak
calisip elde ettigi parasini disariya vermek zorunda kaldigini belirtmistir.
Ulke ekonomisinin ve halkin ithalata dayanan bu diizene daha fazla daya-
namayip iflas etme tehlikesiyle kars1 karsiya oldugunu ifade eden Erzurum
Valisi, iktisadi alanda varlik gésteremeyen bir devletin siyasi alanda da
mahk{imiyetinin ka¢inilmaz oldugunu belirtmistir.

Transit Yolu ve Ticareti Hakkindaki Diisiinceler

Erzurum iizerinden gecen Iran transit yolunun gelecegi ile ilgili
kaygilarim ortaya koyan Mehmet Emin Bey, bu transit yolun Rusya’nin
yaptig1 c¢aligmalar sonucunda Osmanli Devletinin elinden ¢ikmak tizere
oldugunu yazmustir. Kisa bir zaman o6ncesine kadar Bayezit smirindaki
Kizildize’den Erzurum yoluyla Avrupa ve Amerika’ya sevk edilen iran
mallarinin gimdi Rusya tizerinden ge¢mesinin Erzurum ve Trabzon vila-
yetlerinin ekonomisini alt iist edecek derecede tehlikeli oldugunu ifade eden
Vali, bunun i¢in énlemler alinmasini istemistir.

Rusya hiikiimetinin kendi memleketindeki fabrikalarin ve tiretim tesis-
lerinin mamullerine yeni pazarlar bulmak ve piyasada yer agmak igin
Avrupa’dan iran’a Poti-Bakii yoluyla sevk edilen esyadan gayet agir ithalat
resmi almasma ragmen, Iran’dan transit suretiyle Avrupa ile Amerika’ya
sevk olunacak mamullerden ¢ok az vergi alma yoluna gittigini yazan Meh-
met Emin Bey, boylece hem Rus ekonomisinin hem de transit yolun gectigi
sehir ve kasabalarin bundan faydalandigini ifade etmistir.

Fransiz konsoloslarindan birisinin Osmanli Asyasi ve Erzurum Vilaye-
tinin iktisadi durumu hakkinda iilkesine gonderdigi bir raporda, Rusya
hiikiimetinin Erzurum yolundan daha kisa, giivenli ve karli iki yol acip iran
transit mallarm1 kendi topragindan gecirmeye calistigim1 ve bu yollardan
birisinin Hazar Denizi tizerinde Bakii ile Rest arasinda isleyen vapur yolu,
digerinin ise Tiflis’ten Culfa’ya giden simendifer yolu oldugunu yazdigini
ifade eden Vali, konsolosun bu iki yolun Bayezit-Erzurum-Trabzon transit
yolunu mahvedecek derecede 6nemli oldugunu ifade ettigini belirtmistir.

Mehmet Emin Bey bu yolun énemini Bébiali’ye daha iyi kavratmak

8Yiik hayvanlarmm sag ve soluna konulan iki yiik parcasindan her birine “denk” denil-
mekteydi.
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icin Bayezit-Erzurum-Trabzon transit yolunu kullanarak Karadeniz’e ulagan
Iran mallarinin on bes senelik miktarini vermisti. Buna gére bu yolu kullanip
gecen Iran kervanlarinin tasidig mallar ve miktarlari soyledir.

Cilt Bakir
Hirdavat
Hahi-Sal
Uziim
Yekiin

1313 | 1138 | 52

Nel
(9}
(98]
(e}
(98]

8 5299 6478 13130

1314 | 2634 | 125 | 401 40 1018 3967 8176 16361
1315 - 381 | 525 53 653 4885 10028 16525
1316 - 323 | 878 23 311 6033 13712 21280

1317 1 20 624 57 218 4858 14105 19983
1318 1 40 186 31 325 6208 14682 21473

1319 - 12 88 49 189 5614 3531 9483
1320 - - 5 50 41 1550 1289 7435
1321 - 30 391 64 225 13903 1364 15977
1322 - - 94 64 464 11114 9812 21547
1323 - - 38 72 82 1865 1397 3448
1324 - - - 31 101 663 4 799

1325 - - - 27 70 487 98 682

1326 - - 86 75 31 3787 2228 6207
1327 - - 142 63 12 863 183 1273

Yek. | 3774 | 983 | 3553 719 | 4377 71069 87087 | 175603

Bu yolu kullanan iran devecilerinden dogrulattigma gore; “her deveye
giinde arpa unundan yapilan ve “pancak” denilen hamurdan, batmani1 5 kurus
hesabiyla verilecek 3,5 kiyye “pancak” i¢in 115 para ve yoncanin kiyyesi 20
para hesabiyla yedirilecek 10 kiyye yonca igin 5 kurus ki, 7 deveden ibaret
bir katar i¢in 55 kurug demektir”, diye yazan Vali, buna her katar1 idare eden
bir devecinin giinde 5 kurus masrafi da ilave edilecek olursa her katar
devenin vilayete giinde 60 kurus faydasi oldugunu ifade etmistir. Deve
kervanlarinin Kizildize’den Erzurum’a on iki giinde gelmekte oldugunu ve
Erzurum giimriigiinde transit muameleleri yaptirmak i¢in d6rt giin kaldiktan
sonra Giimiishane dahilindeki Murathanoglu menziline kadar yedi giinde
gitmekte olduklarini belirten Vali, kervanlarin toplam yirmi ti¢ giin
Erzurum’da kaldiklarin1 ve vilayet ekonomisine biiyiik fayda sagladiklarini
ifade etmistir. Sadece bir katar devenin Erzurum’dan Trabzon’a ve
Trabzon’dan Erzurum’a gidip gelirken birakacagi miktarin 2.760 kurus
ettigini belirten Mehmet Emin Bey, bu firsatin Rusya’ya verilmemesi i¢in
gereken yol diizenlemelerinin yapilmasini istemistir. Iran transit esyasinmn
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1322 (1906-1907) senesinde Erzurum’dan gegen 21.487 denginin buraya
biraktigi miktarin 42.486 lira oldugunu belirten Mehmet Emin Bey, 1327
(1911-1912) yilinda ise bu yoldan gecen 1.273 denk malin biraktig1 paranin
2.484 lira oldugunu yazmis ve gecen mal miktarinin ve kazanilan gelirin
nasil distiiglinii gozler 6niine sermistir.

Aradaki farkin neredeyse 40.000 lira oldugunu yazan Vali, bundan
mahrum kalindig1 gibi, transit yolun giizergah degistirmesinden 6tiirli birgok
hanin kapali kaldigini, transit ticaretten geginen yol boyu kdylerinin perisan
oldugunu ifade etmistir. Bu durumun devami halinde iktisadi vaziyeti zaten
pek bozuk olan Erzurum Vilayetinin ekonomik yonden feci durumlarla karsi
karsiya kalacagini soyleyen Mehmet Emin Bey, bu yonde Erzurum
ticcarinin da ¢ok dertli olduguna isaret etmistir. Bu sikintiyla ilgili olarak
Erzurum Ticaret Odasindan da bir sikayet dilekcesi aldigin1 yazan Vali,
Erzurum tiiccarinin yollarin bozuk olmasi ve kiralarin artmasindan dolay1
hem bagka vilayetlere hem de iilkelere ihracat yapamadiklarindan yakin-
diklarini ifade etmis ve Trabzon’a gelen ithal mallariyla rekabet edemedik-
lerinden dolay1r son derece zor durumda kaldiklarin1 yazdiklarin ifade
etmistir. Rapora gore; Erzurum’un Kotek sinir kapisindan girip Trabzon’a
giden demir, gazyagi, bakir, seker vs. {irlinlerin de miktar1 azalmis; Erzurum
tiiccarlarinin bununla ilgili olarak vilayet makamina ulasan sikayetlerinde
artis gorillmiistiir.

Erzurum-Rize Yolunun Onemi

Vali Mehmet Emin Bey’in tizerinde durdugu en onemli konu,
Erzurum-Rize yoludur. Raporda belirtilen sikintilarin giderilmesi konusunda
Vali tarafindan ortaya atilan ¢are, Erzurum-Rize yolunun bir an Once
yapilmasidir.

Bu yolun agilmasi halinde Lazistan Sancagi ile Erzurum, Van, Bitlis,
Harput vilayetlerinde yasayan birka¢ milyon kisinin hayatinin degisebi-
lecegini ifade eden Erzurum Valisi, bu isten herkesin karli ¢ikacagini,
eckonominin inanilmaz derecede canlanacagini yazmistir. Bu yolun diger
vilayetlere gore en ¢ok Erzurum ile Lazistan Sancagimin menfaatine oldugu-
nu belirten Mehmet Emin Bey, iki bolgenin de kurtulusunun bu yol
oldugunun altin1 ¢izmigtir.”

Bugiin Ispir daglarmin kuzeyinde, Karadeniz sahillerinde binlerce ag
kisinin ekmek bile bulamadiklari i¢in ithalata mecbur kaldiklarini anlatan
Vali, Rus gemilerinin binlerce ¢uval un ve musir1 Rize sahillerine dokerek
gemilerini Osmanli altinlariyla doldurup gittiklerini yazmistir. Halbuki
bolgenin giineyindeki Erzurum Vilayetinde yetisen milyonlarca ton {iriiniin

"Aslinda Erzurum-Rize yolu daha evvel de birgok kere care olarak sunulmus, fakat ragbet
gormemisti. Anlasildig: kadartyla bu yolun icra edebilecegi rol eskiden beri abartilmistir.
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yol olmadig1 i¢in ambar ve kuyularda ¢iiriidiigiinii ifade eden Vali, Erzurum-
Rize yolunun a¢ilmasiyla bu sikintimin giderilebilecegini yazmistir. Vali,
Erzurum’un Karadeniz bolgesine bu yol sayesinde sadece ihracat yapmayip,
kendi ihtiyact olan ve kisin yakmak tizere kullanacagi odun ve keresteyi de
ithal edebilecegini yazmistir. Bugiin Avrupa fabrikalarinin emtia ve egya-
sindan seker, soyak, demir ve bakir gibi mamullerinin Osmanl iilkesine ithal
edildigini ve bu sebepten Osmanli vatandaslarmin bogazlarindan artirip
biriktirdigi paralarin yurt disina gittigini yazan Mehmet Emin Bey, buna
karsin Erzurum ovasinda yetisen pancarin ihra¢ edilemedigi icin c¢iirtidii-
giinli, Beyazit yaylaklarindan toplanan yiinlerin yok pahasina ziyan oldugu-
nu belirtmis; Hinis daglarinda bulundugunu iddia ettigi demir, bakir ve
komiir madenlerinin de yol yoklugu sebebiyle ¢ikarilip disariya satilama-
digini ifade etmistir.

Biitiin bunlar i¢in Erzurum-Rize yolunun a¢ilmasinin sart oldugunu
belirten Vali, bu yolun Erzurum-Trabzon yolundan 100 km. daha kisa oldu-
gunu ve yiik otomobilleri isleyecek derecede iyi yapilmasi halinde Avrupa’-
dan ithaline mecbur kalinan her seyin giineyden Karadeniz’e ulastirilabi-
lecegini iddia etmistir.

Avrupa’dan gelen mallarin tilke insaninin parasini aldigi gibi nakliye
ticretinin de riin fiyatina dahil edildigini yazan Vali, 192.000 liralik bir
ithalat ve ihracatta % 30’luk bir nakliye {icretinin {iriin fiyatina dahil edil-
digini, bunun da 57.600 lira oldugunu yazmistir.

Bu yolun Erzurum cift¢isini ayaga kaldirip zenginlestirecek kadar
6nemli oldugunu yazan Mehmet Emin Bey, {irliniinii ihra¢ edebilen Erzu-
rum’un tilkenin en zengin vilayetlerinden birisi olabilecegini belirtmistir.

Yolun ki esnasinda da onemli olgiide rahatlama saglayacagini iddia
eden Mehmet Emin Bey, Erzurum-Trabzon yolunun kisin gegit vermedigini,
bu ylizden Karadeniz bolgesine gitmek isteyen veya bu bolgeden Erzurum’a
ulagmaya calisan insanlarin Trabzon-Batum yolunu kullanarak gelip gittik-
lerini yazmistir. Batum’un Rus topragi olmasi sebebiyle Osmanli vatandas-
larinin iilke i¢i seyahatlerinde Rus topragindan gelip gitmelerinin hem zor
hem de uygun olmadigim1 yazan Vali, otomobil isleyecek derecede iyi
yapilacak bir Erzurum-Rize yolunun kisin rahatlikla gelis gidislere miisaade
edebilecegini ifade etmistir.

Bu yolun agilmasiyla Erzurum Vilayetinin Harput Vilayeti ile olan
miinasebetlerinin de ister istemez artacagindan s6z eden Vali, Harput’tan
baska vilayet ve iilkelere ihra¢ edilecek mallarin da bu yeni yolu kullana-
cagim1 yazmistir. Bu sayede Erzurum-Kigi-Harput yolunun isler hale gelip
gelisecegini ifade eden Mehmet Emin Bey, bu yolun biitiin bdlgenin
kurtulusu olacaginin da altini raporda sik sik ¢izmistir.

Yol sayesinde {ilke i¢i ig giicii dolagimiin da artacagini yazan Vali,
bugiin Erzurum ahalisinin mithim bir kisminin asiretler halinde yasadigini,



Uluslararas1 Karadeniz Incelemeleri Dergisi 69

bir kisminin da is bulmak i¢in yabanci tilkelere gittigini yazmistir. Yol saye-
sinde Erzurum’da ziraat daha gelisecegi i¢in is giiciine ihtiya¢ duyulacagini
belirten Vali, bdylece asiret mensuplarinin ve disariya is¢i olarak giden
kimselerin Erzurum’da kalacagini yazmstir. Yol sayesinde Erzurum maden-
lerinin de degerlendirilebilecegini ifade eden Mehmet Emin Bey, bu sayede
Rusya’daki maden ocaklarinda bin bir turli sikintiyla ¢alisan Karadeniz
halkinin Rusya yerine Erzurum’a gelip burada ¢aligsacagini savunmustur.

Yapilacak bu yol sayesinde Rize’nin ticaretinin canlanacagini ve
iskelesinin stirekli mal sevkiyatindan dolayi isler hale gelecegini yazan Vali;
Erzurum, Van, Bitlis ve Harput ihra¢ mallarinin buradan goénderilecek olma-
sin1 buna sebep gostermistir. Yol sayesinde Rize’nin tarihin hi¢bir devre-
sinde olmadig1 kadar zenginlesecegini iddia eden Mehmet Emin Bey, bura-
nin bir refah merkezi haline gelecegini savunmustur.

Erzurum-Trabzon arasinda yapilacak simendifer hattinin biitiin sikin-
tilart giderip, Erzurum-Rize yolunun yapilmasina gerek kalmayacagina dair
goriislerin ¢cok da isabetli olmadigin1 ifade eden Mehmet Emin Bey, bu
glizergahta yapilacak bir simendifer yolunun Erzurum-Rize karayoluna ait
ihtiyac1 gideremeyecegini ozellikle vurgulamistir. Kalkinmis birgok tilkenin
ulagim sikintilarimi asarken hem demiryollari, hem de karayollarma ayni
Olciide onem verdigini ve her ikisini de yaptigini anlatan Erzurum Valisi,
Erzurum-Rize karayolunun Erzurum-Trabzon simendifer hattiyla bolge
ekonomisini daha da gii¢lendirecegini ifade etmistir.

Erzurum’da yetigen tarim triinlerinin simendifer hattiyla ¢ok daha
ucuza Trabzon’a nakledilebilecegini kendisinin de kabul ettigini belirten
Vali, buna ragmen simendifer hattinin bu ticaret yogunlugunun altindan
kalkamayacagini iddia etmistir. Yapilmasi distiniilen bu simendifer hattina
ilaveten Erzurum-Rize karayolunun faaliyete ge¢mesinin ticareti daha da
yogunlagtiracagini savunan Vali, her iki ulasim vasitasiyla bolgenin ¢ok
daha canlanacagini ifade etmistir. Her seyin simendiferle tasinmasinin da
miimkiin olmadigini iddia eden Vali, baz1 hacmi biiytik kiymeti diisiik esya-
nin simendiferle tasinmasinin ¢ok daha pahali olabilecegini ve bunlarin kara-
yoluyla daha ucuza taginabilecegini belirtmistir.

Heniiz diisiince sathasinda olan ve yapilip yapilmayacagi bile belli
olmayan bir simendifer hatt1 icin hélihazirda insanlarin istifade ettigi bir
yolun kazanglarindan boélge halkinin mahrum birakilmamasini isteyen
Mehmet Emin Bey, karayolunun simdi ve ileriki zamanlarda bolge igin
hayati 6nemini koruyacagimi yazmustir. Iran’m Osmanli Devletiyle iliski-
lerini iktisadi yonden kuvvetlendirmek ihtiyacinda oldugunu yazan Vali,
transit mallarin1 Osmanli {ilkesinden ihra¢ ve ithal edip bir¢cok gencini
calismak icin Osmanli iilkesine gonderen iran’in mevcut transit potan-
siyelinin tek basma simendifer hattiyla karsilanamayacagini iddia etmistir.
Bu yiizden Erzurum-Rize yolunun bir an 6nce yapilmasini isteyen Vali, bu
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yolun Erzurum-Beyazit yoluyla birlestirilmesi halinde Beyazit Sancaginin da
kurtulacagini ifade etmistir. Erzurum-Beyazit yolunun gergek bir yol haline
getirilip Erzurum-Rize yoluna baglanmasinin Beyazit Sancaginin asayisinin
diizelmesi ve bu sancakta sosyal bir inkildp yapilmasi manasina gelecegini
ifade eden Mehmet Emin Bey, bu sayede bu sancagin kurtulacagini
yazmustir. Beyazit Sancaginda ahalinin 6nemli bir kisminin asiretler halinde
yasadigini anlatan Mehmet Emin Bey, bolgede asiret kavgalarinin, mahalli
emniyeti zaafa ugratacak hareketlerin ve asayissizligin eskiden beri goriil-
dugiini ifade etmistir. Bolgede II. Abdiilhamit déneminde kurulan Hamidiye
Alaylarinin kendilerine verilen imtiyazlardan da cesaret alarak bolgenin
altin1 iistiine getirdigini ve zaten bozuk olan asayisi tamamen mahvettiklerini
belirten Mehmet Emin Bey, bolgede yapilan bu tahribatin diizeltilmesi
gerektigini, bunun da yol sebekesiyle miimkiin olabilecegini ifade etmistir.
Yapilacak olan Erzurum-Rize ve Erzurum-Beyazit yollar1 sayesinde Rize
Sancagi ile Erzurum, Van, Bitlis ve Harput vilayetlerinin kara giinlere veda
edip yeni bir gelecege daha saglikli bakma imkanina kavusacaklarini yazan
Vali, ozellikle Beyazit Sancagindaki her tiirli geri kalmigligin bu sayede
atlatilacagin ifade etmistir.

Mehmet Emin Bey’e gore, Erzurum-Rize ve Erzurum-Beyazit yolla-
rint isler hale getirmek Erzurum ve Rize’nin sosyal ve ekonomik hayatinin
yiikselisi bakimindan ne derece onemli ve gerekli ise, bu yollarin 8.000
liradan ibaret olan vilayet yol tahsisati ile meydana getirilmesi de o derecede
imkansizdir. Soyle ki; Erzurum-Rize ve Erzurum-Beyazit yollarindan birin-
cisinin inga masrafi 113.820, ikincisinin inga masrafi ise 200.675 liradir.
Buna karsin vilayetin nafia tahsisatt 8.000 liradan ibarettir. Bu tahsisatin
tamami bu yollarin yapimm ig¢in ayrilsa bile, yilda 10 km. yol yapmak
sarttyla, Erzurum-Rize yolu on dort, Erzurum-Beyazit yolu ise yirmi bes
senede bitecektir. Hesap boOyle olunca, Erzurum halkinin diger yol ve
kopriilerin tamirinden tamamen mahrum kalacagi ve bu tarihten ancak otuz
dokuz yil sonra yollarin tamamlanabilecegi asikardi.

Mehmet Emin Bey, Erzurum-Trabzon umumi yolunun bir sirkete ihale
edildigini hatirlatarak, Erzurum-Rize ve Erzurum-Beyazit yolunun da
umumi yollar arasina alinmasini istemistir. Zaten Erzurum-Rize yolunun
sadece Erzurum-ispir kismi vilayet yollar1 arasinda bulunmakta, diger kism
ise umumi yollar i¢inde bulunmaktadir. Erzurum-ispir kisminin yapilmamasi
durumunda, Lazistan Sancagi tarafinda kalan diger kismin yapilmasinin
Lazistan Sancag1 halkina hi¢bir faydasi olmayacaktir.

Sonug¢

Incelenen rapordan anlasildig: tizere, II. Mesrutiyet donemi Erzurum
Valilerinden Mehmet Emin Bey, goreve baslar baglamaz bolgenin yol duru-
munu yakindan incelemis ve ozellikle Erzurum-Rize yolu itizerinde dur-
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mustur. Erzurum-Rize ticaret yolunun tam manasiyla bir transit yol haline
getirilmesi gerektiginin onemini kavrayan Mehmet Emin Bey, isin ciddiye-
tini Istanbul’a anlatmaya ¢alisnus ve yol meselesinin hem ekonomi hem de
asayisle ilgili mithim bir mesele oldugunun altin1 sik sik ¢izmistir. Erzurum-
Trabzon transit yolunun tam manasiyla gelismis bir yol olmasi, Erzurum-
Rize arasinda bir transit yolun ag¢ilmasi ve yine Erzurum-Trabzon demiryolu
hattinin yapilmasi Ikinci Mesrutiyet déneminde bolge halki ve idarecilerinin
tizerinde en ¢ok durduklar1 konular haline gelmistir. Fakat gerek ekonomik
sikintilar gerekse 1910’larda meydana gelen ve Osmanli Devleti’nin sonunu
hazirlayan savaslar, bu projelerin hayata gecirilmesini engellemistir.



