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19. YUZYILDA TRABZON'DA FRANSIZ TiCARETI
VE YATIRIMLARI*

Ozgiir YILMAZ"™

oz

Misir'in isgalinin neden oldugu siyasi kriz dénemini sona erdiren
1802 Paris Antlagsmasi ile Karadeniz'de ticaret hakki kazanan Fransa,
1803'te Trabzon’da bir konsolosluklar kurdu. Fakat bu siirecte
Fransizlarin Trabzon'un ticaretiyle ilgilenmeleri transit ticaretinin
canlandig1 1830'1u yillara denk gelmektedir. Fransizlar énceleri Iran
ticareti igin Giircistan yolunu kullanma yoniinde ciddi adimlar atsa
da bu yola iligkin planlarini gerceklestiremeyince, ingilizlerin
girisimiyle énem kazanan Trabzon-Tebriz yoluna ilgi gostermeye
bagladilar. Fakat Fransa Trabzon'daki ticarette, Ingilterenin gok
gerisinde kiiglik bir paya sahipti Bu c¢ahsma Fransiz arsiv
kaynaklarindan hareketle, Fransa’min Trabzon ticaretindeki yerini
tayin etme ve Trabzon’da Fransizilgisini yansitan yatirim ve yatirim
tesebbiislerini inceleme amacindadir.

Anahtar Sézciikler: Trabzon, Karadeniz, Fransiz konsoloslugu,
Fransiz Ticareti, 19. ytizyil.

FRENCH TRADE AND INVESTMENTS
IN THE 19™ CENTURY TRABZON

ABSTRACT

Based on the Treaty of Paris in 1802, France established a consulate
in Trabzon in 180, which gave France the privilege to trade in the
Black Sea. However, the French commercial concern about Trabzon
was reawakened in the 1830s when Persian transit trade was
commenced via the port of Trabzon. Although the French attempted
to trade with Iran via Georgia, they did not carry out their plans for
this project and began to consider Trabzon-Tabriz route, which was
improved with the help of the British. Yet, in Trabzon market, the
role of France has been of little significance, which has made it fall
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behind England since then. Referring to the French archival sources,
this study aims to evaluate the place of France in the 19" century
commercial activities in Trabzon and French investments and
enterprises as an indicator of French interests in Trabzon.

Keywords: Trabzon, the Black Sea, French consulate, French
commerce, 19 century

Giris

[lk olarak Kanuni dénemindeki siyasi gelismelere paralel olarak gelisen
ve 1535 tarihli bir ticaret antlagsmasi ve Fransa’ya verilen imtiyazlar ile
baslayan Osmanli-Fransiz ticari iliskileri 1740 tarihli bir baska imtiyaz
anlasmasiyla daha da genislemis ve Fransa Osmanl tilkesindeki ticarette en
onemli pay sahibi tilke konumuna geldigi gibi siyasal ve kilttrel niifuzunu
arttirarak  Yakin Dogu’nun en etkin giicii olmustur.' Fakat Osmanl
tilkesindeki Fransiz ticareti ciddi bir rakip olarak Ingiltere ile karsilasmakta
gecikmedi. Ingilizler ilk olarak 1580°de Sultan II. Murad déneminde ilk
imtiyaz1 aldi. 17. ytizyillda bu imtiyazin devamm niteligindeki ahidnameler ile
Osmanli-Ingiliz ticaretinin tabi olacag sartlar tespit edildi. Boylece Ingiltere,
Osmanlilar ile olan ticari miinasebetlere Venedik ve Fransa’dan epey bir
zaman sonra baslasa da bu iilkelerin oniine gegmeyi basardi.” Ingiltere aldig
bu imtiyazlar ile 18. yiizyilin sonlarina kadar Osmanh tilkesindeki ticarette
Fransa’min en onemli rakibi haline geldi.’ Osmanli cografyasinda Fransiz
ticaretine asil darbeyi vuran gelisme ise Fransiz Ihtilali oldu. 1789°dan itibaren
Fransa’nin Osmanl iilkesine yaptig ihracatin orani beste iki oraninda azalma
gosterdi.* Asil ilginci ise bu doneme kadar Fransa’min karsisinda rakip olarak
Ingiltere tek iken Avusturya’nm da ticari bir gii¢ haline gelmesi Fransizlarin
Osmanl tilkesindeki pazari tizerinde etkileri oldu. Avusturya, 1797 Fransa ile
Compo Formio Antlasmasi’yla Venedik Cumhuriyeti’nin sahilindeki
eyaletleri ile birleserek Levant (Yakin Dogu) bolgesinin en 6nemli ticaret
giiclerinden biri haline geldi. Bu ticaret biiytik oranda Trieste limam
vasitastyla gergeklesti.’ Bu 6zelligi ile Trieste, Fransa’nin Marsilya limaninin
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Fransiz ticaretindeki fonksiyonuna benzer bir gorev ifa etmeye basladi
Avusturya ozellikle Osmanh iilkesine olan yiinlii ihracatinda zamanla
Fransa’nmin yerini aldi. 1790’lara kadar Fransa Levant bolgesine her sene
ortalama 70-80.000 par¢a yinli ihra¢ ederken bu miktar 19. yiizyilin
ortalarinda bu degerin ¢eyregine kadar dustii.

1789 Fransiz Devrimi’nin ortaya ¢ikardigi ekonomik diizensizlikler,
1793 yilindan sonra Ingiltere ile yapilan savaslar nedeniyle Akdeniz’deki
ticaret yollarini degismesi Marsilya ile Levant arasindaki ticareti ciddi manada
azalttign gibi daha once Fransizlarin Karadeniz’de ticaret yapmak igin
gosterdigi cabalari da askiya almustir.® Bu azalma egilimini 1787-1799 yillari
arasindaki verilerden gormek miimkiindiir. 1787-1789 yillarinda Fransizlarin
thracat1 39,9 ve ithalat1 19,5 milyon frank iken bu rakamlar 1797-1799 ara-
sinda ise ihracatta 5,2; ithalatta ise 3,8 milyon franka diismiistiir.” Fransizlarm
Misir’t iggal donemlerinde (1798-1802) Osmanli-Fransiz ticareti durma
noktasina geldi. Bundan dolayr Misir’1 tahliyesinden sonra Fransiz devlet
adamlariin en 6énemli amaglari, eski ayricaliklarini yeniden kazanmak oldu.

Osmanli-Fransiz iliskilerinin 1802 Paris Antlagmasi ile diizelmesinden
sonra Fransizlar Osmanh tilkesindeki ticari paylari geri almak i¢in yogun bir
caba icine girdiler. Ozellikle konsolosluk agmin yeniden organize edilmesiyle
beraber Karadeniz’de de yeni konsolosluklar tesis edildi. Fakat bu hamlelerin
Fransiz ticareti i¢in istenilen neticeyi ortaya koymadigi ¢ok gecmeden ortaya
ciktl. Fransa’nin bu durumu 1830’1u yillara kadar ¢ok degisiklik gostermedi.
Bu donemde Fransiz devlet adamlar tarafindan yapilan degerlendirmelerde
Fransiz ticaretinin  geriligi, Fransiz ihtilali doéneminde Ingiltere ve
Avusturya’min endistri devrimini hizli bir sekilde gercgeklestirmeleri ve
Osmanli pazarina hdkim olmak i¢in dogulularin ihtiyaglar1 dogrultusunda,
thtisam ve ucuzluk gibi kriterleri g6z oniine alarak tretimlerimi bu sekilde
yapmalarina baglantyordu.® Gergekten de bu son tespit biitin bir yiizyil
boyunca Fransiz konsoloslarin Fransiz ticaretini gelistirmek icin tizerinde
duracaklar1 en 6nemli konu olacaktir.

Bilindigi gibi Trabzon’daki en eski diplomatik temsilciliklerden biri
olan Fransiz konsoloslugu 1803 yilindan 1947 yilina kadar yaklasik yiiz elli
yillik bir siire varligim strdiirmiis ve sehirdeki Fransiz ¢ikarlarimin takipgisi
olmustur. Bu uzun omiirlii konsoloslugun biraktigi arsivler de bizim igin
Trabzon’daki Fransiz ticaretinin gostermis oldugu degisimi anlamada

6 A Uner Turgay, “Ottoman-British Trade Through Southeastern Black Sea Ports During the

Nineteenth Century”, Economie et Sociétés dans L empire Ottoman (fin du XVIlle- début du
XXe siecle), der. J. Bacqué, P. Dumont, Paris 1983, s. 299.

Emile Levasseur, Histoire du commerce de la France, Paris 1912, s. 19.

AMAE (Archives du ministére des Affaires étranggres), Paris, MD (Mémoires et Documents),
Turquie, Tome 74, baron de Boislecomte’dan Broglie’ye, 16 Ocak 1834, s.118.
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basvuracagimz en Onemli kaynaklardir. Konsoloslarin siyasi misyonlar
disinda en onemli gorevlerinden biri de tlkelerinin ticaretim gelistirmek ve
yeni pazarlar ortaya ¢ikarmakti. Ozellikle Osmanh tlkesinde Ingilizlerin
gostermis oldugu basarili ticari yayilmada bu konsolos-tiiccar gorevlilerin ¢ok
onemli bir etkisi vardi. Ozetle konsoloslar bu misyon cergevesinde ticarete
konu olabilecek her sey hakkinda raporlar kaleme almaktaydilar.” Dolayistyla
Trabzon’daki Fransiz ticareti hakkinda basvurulacak en ¢nemli kaynaklar
Fransiz konsolosluk kaynaklaridir. Bu baglamda bu ¢alisma, Fransiz Disisleri
Bakanlig1 Arsivi’nin (Archives du ministére des Affaires étrangeres frangais)
Paris (La Courneuve) ve Nantes’da (Centre des Archives diplomatiques de
Nantes) yer alan arsivlerinde' yer alan ve konsoloslarm her yilsonunda
hazirladiklar1 ticaret raporlarina dayanmaktadir. Bu raporlar Trabzon
ticaretinin bir ozelligi olarak Anadolu ve Iran transit ticareti, denizcilik
faaliyetleri, ithalat ve ithracat degerleri, bu degerlere konu olan mallar tizerinde
ayrmtili bilgiler veren bolimlerden olusmaktadirlar. Bu c¢alisma bu senelik
raporlardan hareketle Fransa’nin Trabzon’daki ticaretinin gelisimine, buna etki
eden unsurlara, daha genel bir ifade ile Fransizlarin Osmanl piyasasini ele
geciren Ingiliz; yuzyihn sonlarina dogru da Avusturya-Alman irtnleri
karsisindaki durumuna ve Trabzon piyasasinda var olama miicadelelerine;
Fransizlarin Trabzon piyasasindaki paylarim arttirmak i¢in yapmis olduklar
yatirimlar ve yatirim tesebbiislerine deginme amacindadir.

1. Fransa ve Karadeniz

18. ylizyilda Fransizlarin hazirladiklar pek ¢ok degisik proje arasinda
Ingiltere’ye karsi yeni ticari sahalar olusturma ve buralardan ucuz hammadde
temin etmeye yonelik olanlar vardi. Iste bu projeler i¢in Osmanli tilkesi ve
ozellikle de Karadeniz Fransiz ticari beklentilerinin ¢ok yiiksek oldugu bir
yerdi. Bu amagla 14. Louis’den Fransiz Devrimi’ne kadar Fransiz diplomat,
seyyah ve ticcarlar pek cok girisimde bulundu. 1774 Kiigiik Kaynarca
Antlagmas1 sonrasinda Ruslarin Karadeniz’de ticaret ve seyir yapma hakki
kazanmas1 da Fransizlara bu yonde umut vaat ettigi gibi endiseler de

Konsolosluk raporlariin Osmanli dis ticareti ve sahil seridindeki sehirlerin iktisadi yapilar igin
haiz olduklan ¢énem hakkinda bkz. Mibahat S. Kiitikoglu, “Osmanl Iktisad Tarihi
Bakimindan Konsolosluk Raporlarinin Ehemmiyet ve Kiymeti, Istanbul Universitesi Edebiyat
Fakiiltesi Giiney-Dogu Avrupa Arastirmalar: Dergisi, 11-12, Istanbul 1983, s. 151-166.
Paris’te yer alan arsivde “Correspondance consulaire et commerciale (CCC), 1793-1901”
tasnifi altinda Trabzon’a ait 1801-1901 willarimt kapsayan 13 dosyadan ilk dokuzundan;
Nantes’taki arsiv merkezinde ise “Constantinople” yani elgilik arsivinde yer alan “Répertoire
numeérique des archives rapatriées de |'ambassade de France a Constantinople” katalogu
altinda ver alan “Série D” tasnifinde konsolosluklar ile elgilik arasindaki yazigmalarn igeren
“Correspondance avec le poste de Trébizonde” dosyalarindan istifade edilmistir. http:/
www.diplomatie.gouv. fi/ fi/IMG/pdf/ Trebizonde. pdf (18/04/2012).
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yaratmistt. Bu bakimdan o¢zellikle Kirim, devrim 6ncesi donemde Fransa-
Karadeniz iliskilerinin odak noktast haline geldi. Bu donemdeki Kirim
merkezli girigimler, 19. yiizyilda daha biytik bir ivme kazanan Karadeniz’deki
Fransiz varligmin da temellerini teskil etti.''

Yukarida da belirttigimiz gibi Fransiz Devrimi, arkasmndan Misir’in
1sgali Fransizlarin Karadeniz’deki tesebbiislerini de durma noktasina getirdi.
Rusya Yas Antlasmasi ile birlikte Karadeniz kiyisindaki topraklarini genislet-
mekle birlikte Fransa’ya karst Osmanh-Rus ittifakinin yapildigi donemde de
bogazlardan serbest¢ce gecebiliyordu. Bunun yam sira Fransizlara karsi
Osmanli-ingiliz ittifakinm bir neticesi olarak 1802 yilinda Ingilizlere verilen
Karadeniz’de serbest ticaret yapma hakki 25 Haziran 1802 yilinda yapilan Paris
Antlagmast ile Fransizlara da verildi.'? Fransa uzun zamandan beri elde etmek
istedigi bu imtiyaz1 kendisine saglayan anlasmanin 2. ve 3. maddeleriyle de
Karadeniz’in degisik noktalarina konsolosluklar kurma hakk elde etti.”

Elde ettigi bu haklara karsin Fransa’nin 6niinde agilan bu genis ticaret
sahas1 hakkinda yeteri kadar bilginin olmadig goriilmektedir. Ozellikle Sinop
merkezli bir konsolosluk agimin teskil edilmesi 6rneginde de goriilecegi tizere
konsolosluklarin nerde agilacag, hangi mallarin ithalat ve ihracata konu
olacagt hakkinda bilgi eksiklikleri vardi. Bunun diginda tiiccarlarin da
buralarda ticaret yapmak konusunda bir g¢ekimserlikleri bulunuyordu. Bu
ger¢egi Kandiye konsolosu Henr1 Fourcade “Ticari tesis ortaya koymak igin su
veya bu sehre konsolos tayin etmek yeterli degildir. Bu tesisler yaratmak,
ctkarlarvmn bilincinde olan tiiccarlarin isidir. Hiikiimet bu konsoloslukiar
ticaret ehlinin tayin edecegi yerlerde olusturacaktir” sozleriyle ifade
ediyordu.” Gergekten de ileriki tecriibeler Fourcade’m bu ongoriisiinde ne
derece hakli oldugunu kamtlar niteliktedir. Ozellikle Ingilizler karsisinda
Fransiz ticaretinin geriligi, konsolosluk agmin yetersizligi aym sekilde
konsolosluk sisteminden kaynaklanan eksikliklerin bir tirtintiydii.

" Bu konuda bkz Faruk Bilici, La politique francaise en mer Noire (1747-1789): vicissitudes

d 'une implantation, Istanbul 1992.

Bonapart Osmanli-Fransiz anlagsmasinin imzalanabilmesi i¢in Karadeniz'in Fransiz ticaret
gemilerine agilmasini sart kogsmustu ve Osmanh heyetine de bu konuda Rusya’mn da onayimn
alinmus oldugunu bildirdi. E. Ziya Karal, Osmanli Tarihi, ¢. V, Ankara 1988, s. 46; Yusuf
Akgura, Osmanli Devleti 'nin Dagilma Devri, Istanbul 1940, s. 105.

Comte de Saint Priest, Mémoires sur l'ambassade de France en Turquie et sur le commerce
des Francais dans le Levant, Paris 1877, s. 523-527; Faruk Bilici, “La France et la mer Noire
sous le Consulat et I’'Empire : 1a porte du harem ouverte”, Méditerranée, Moyen-Orient : deux
siécles de relations internationales, recherches en hommages a Jacques Thobie (dir. W. Arbid,
S. Kangal, J.-D Mizrahi, S. Saul), Paris 2003, s. 56.

Faruk Bilici, “XIX. Yizyilin Baglaninda Trabzon’daki Fransiz Konsoloslugu: Paris’in Asya
Kapist”, Uluslararast Karadeniz Incelemeleri Dergisi, 3, Trabzon 2007, s. 37.
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Fransizlar Paris Antlasmasi’yla elde ettikleri bu hakka paralel olarak
Karadeniz’in degisik noktalarim1 konsolosluklar kurmaya basladi. Sinop’ta
Pascal Fourcade’in atanacag bir genel komiserlik olusturuldu ve bu
komiserligin alt birimi olarak Eregli’de ve Trabzon’da birer alt komiserlik
kuruldu. 11 Ekim 1803 yilinda Pierre Jérdme Dupré Trabzon’a gelmesiyle
burada uzun siire kalacak olan Fransiz konsoloslugunun temeli atildi. Bu
konsoloslarin gorev bolgelerindeki en 6nemli isleri kendi vatandaslarim ve
ticaretlerini korumak, yerli yetkililerle iy1 iligskiler kurmak; bulunduklar1 yerin
iktisadi ve ticari yapisi ve bolgedeki diplomatik ve siyasi gelismeler hakkinda
bilgiler toplamakti. Bu bakimdan Dupré, diizenli olarak sadece Anadolu
sahillerinde gelisen olaylar1 degil aym zamanda Erzurum ve Kafkasya’da
gelisen olaylar1 takip edecek;” Fourcade ise Sinop’tan Caniklizadeler ile
Capanogullar1 arasindaki miicadeleyr 1izleyerek ve Fransiz ticaretini
gelistirmek i¢in bu pasalar ile iliskiler tesis etmeye calisacakti. Fakat
Fransizlarin bu planlar1 istenildigi gibi islemedi. Eregli’ye atanan Allier’in
burada ¢ok kisa bir siire kalarak Istanbul’a kagmasi; Fourcade’m ise alt1 y1llik
konsoloslugu sonucunda 1809’da Kirim’a siginmasi bu konsolosluk tercihleri
acisindan Fransizlar1 hayal kirikligina ugratti. 1812 yilimin baslarinda Fransiz
hitkiimeti Sinop ve Eregli’deki konsolosluklar1 ilga etti ve sadece
Trabzon’dakini genel bir konsolosluga ¢evirdi. Boylece Trabzon konsoloslugu
Karadeniz’in giineyinde bolgede gelisen Osmanli-Rus iliskileri, Ingilizlerin
faaliyetleri ve Erzurum ve Trabzon arasindaki ticari gelismeleri takip eden tek
temsilcilik olarak kaldi."

Trabzon’u transit bir ticaret merkezi olarak oOne c¢ikaran gelisme,
Ingilizlerin 1830’lu yillardan itibaren Iran ticareti igin Trabzon-Erzurum-
Bayezid giizergdhim tercih etmeleri oldu. Ingiliz hiikkimeti 1830°da
Trabzon’da bir konsolosluk kurdu ve James Brant’i buraya konsolos tayin
etti.'” Ingilizlerin Fransizlara gore bu ge¢ hamlesine ragmen konsolosluk
aglarim hizli bir sekilde genislettikleri ve ticaretleri icin 6nemli gordikleri
bolgelere konsolos tayin ettikleri goriilmektedir.”® Bu bakimdan Ingilizler,
Fransizlardan farkli bir usul takip ederek konsolos tayinlerinde tiiccarlari
tercih etmekteydiler. Trabzon’da Ingiliz ticaretinin yerlesme déneminde
Fransiz konsolosu olarak bulunan Fontanier’ye gore, Fransizlarin Trabzon
ticaretinde geri kalmalarmmn ve Ingilizlerin basarili olmalarmin nedeni

15 Bilici, Trabzon daki Fransiz Konsoloslugu, s. 40-42.

16 AMAE, Centre des Archives diplomatiques de Nantes (CADN), Ambassade, Ankara, Tome 73,
Vadala’nin Giiney Karadeniz limanlarmdaki Fransizlar hakkindaki raporu, 24 Aralik 1925.

7" Charles Issawi, “The Tabriz-Trabzon Trade, 1830-1900: The Rise and Decline of A Route”,

IJMES, 1, Cambridge 1970, s. 18-19.

Uygur Kocabasoglu, Majestelerinin  Konsoloslart Ingiliz  Belgelerine Gore Osmanl

Imparatorlugu 'ndaki Ingiliz Konsolosluklar: (1580-1900), Istanbul 2004, s. 47-75.
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Fransizlarin aksine Ingiliz konsoloslarinin ticaret yapma hakkina sahip
olmalari, tiiccar olduklar1 i¢in kendi ticaretleri i¢in faydah gordiikleri herkes
ile iliskiler tesis etmeleriydi. Oysa Fransiz konsoloslar bu hakka sahip degildi.
Ingilizlerin bu sekilde konsolosluk aglarim ve ticari sahalarim genisletmeleri
Fransiz konsoloslar1 tarafindan da kiskanclikla izleniyordu. Bilhassa James
Brant’in Erzurum ve Trabzon’dan sonra Samsun’da da bir konsolosluk
acilmasi yoniindeki faaliyetleri” Fransiz konsolosu Outrey’nin o6zellikle
degindigi bir konuydu.” Ingilizlerin, Trabzon, Erzurum ve Musul’dan sonra
1841°de Stevens’in Samsun’a viskonsiil tayin edilmesiyle konsolosluk aglarim
genigletmeleri Fransizlar i¢in takip edilmesi gereken bir 6rnek yayilma bigimi
olarak algilamyordu. *'

Avrupa ile Iran arasindaki ticaretin Trabzon limani iizerinden gelismeye
basladig1 1830’1u yillardan itibaren Karadeniz’deki diger Osmanli limanlarinin
da onemleri artmaya baslamasiyla birlikte Fransiz konsoloslar1 da Ingiliz
orneginde oldugu gibi Fransiz ticaretinin gelistirilmesi i¢in 6zellikle Sinop ve
Samsun’da da birer konsolosluk acilmasi yoniinde daha yiiksek bir sesle
talepte bulunmaya basladilar.** Bu siirecte 6zellikle Samsun en ¢ok tizerinde
durulan sehirdi. Samsun’un I¢ Anadolu igin énemli bir ¢ikis kapisi olmasi ve
Amasya’da da ticaret yapan Fransizlarin bulunmasi burada bir konsoloslugun
tesis edilmeyi yoniindeki taleplerin en onemli dayanagiydi.> Bunun yanmnda
1844°ten itibaren Fransizlarin Samsun’dan titiin alimi yapma yoniindeki
girisimlerinden sonra Trabzon’daki konsoloslar, Samsun’un gelisimini takip
etmekte ve burada yer alabilmek i¢in burada kendilerine bagh gorevliler tayin
edilmesini talep ediyorlardi.>* Bu deneme alimlarindan sonra 1847°de Sam-
sun’dan Fransa’ya onemli bir tiitiin ihrac1 yapildi.”® Bu sekilde Samsun’daki
Fransiz ilgisinin artmasiyla sehir daha fazla Fransiz’1 ¢ekmeye basladi. Bu da
sehirde bir Fransiz temsilciligine olan ihtiyact daha da hissedilir bir hale
getirdi. Outrey’den sonra Samsun’da Fransiz konsoloslugunun kurulmasi
yoniindeki talepler halefi Clairambault tarafindan da daha sik dile getirilmeye
baslandi. Bu taleplerde Samsun’un 6nemli bir tarimsal tiretim bélgesinin ¢ikis
kapist olmas1 ve gelecekteki ticaret potansiyeli tizerinde duruluyordu. *°

" Brant’n ¢alismalar icin bkz. Hunt's Merchants’ Magazine and Commercial Review, 27, New

York 1852, s. 28-34.

AMAE, Nantes, Constantinople, Ambassade, Série D, Trébizonde, Tome 4, Outrey’den
Roussin’e 12 Nisan 1838. (Constantinople, Ambassade Série D, Trébizonde tasnifi bundan
sonra “CADN, Trébizonde” seklinde gosterilecektir.)

2l AMAE, CADN, Trébizonde, Tome 4, Outrey’den Compte de Pontois’ya, 18 Mart 1841.

22 AMAEF, CADN, Trébizonde, Tome 3, Outrey’den Fransiz Maslahatgtizarina, 21 Ocak 1837.

2 AMAE, CADN, Trébizonde, Tome 4, Outrey’den Compte de Pontois’ya, 29 Ocak 1840

* AMAE, CADN, Trébizonde, Tome 4,0utrey’den Compte Pontois’ya, 17 Eylil 1840.

¥ AMAE, CADN, Trébizonde, Tome 5, Clairambault’ dan Baron de Bourgueney’e, 5 Subat 1847.
% AMAE, CADN, Trébizonde, Tome 5, Clairambault’dan Baron de Bourgueney’ye, 16 May1s 1847.
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Samsun’da konsolosluk gorevlisinin atanmasi siirecini olumlu yoénde
etkileyen diger bir gelisme de Fransiz buharli gemilerinin de Karadeniz’de
seferlere baslamasi olmustur. Fransiz konsoloslar uzun zamandan beri bu
sularda isleyen bir Fransiz gemisini gérmenin Fransiz ticareti i¢in ¢ok faydal
olacagim, bu gemilerin Ingiliz gemileri gibi giglii, tonajli ve diizenli bir
sekilde islemeleri halinde 6nemli karlar elde edecegini belirtiyorlardi.”” 1857
yilmin sonlarinda dogru iInebolu, Sinop, Samsun, Giresun ve Trabzon gibi
Karadeniz’in degisik yerlerinde acenteliklerin kurulmasi ile Messageries
Maritimes Sirketi 1858 yilindan itibaren seferlere basladi.”® 1863’te schirdeki
Fransiz ¢ikarlarini  gozeten Ingiliz konsoloslugun kapatilmasi tizerine
Messageries Maritimes Sirketinin Samsun’daki acentesi olan Doulcet’nin
viskonsiil olarak tayin edilmesine karar verilmis ve Trabzon’a bagl olarak
Guney Karadeniz’de i1kinci bir Fransiz temsilciligi tesis  edilmistir.
Trabzon’daki Fransiz konsoloslugu Iran transit ve bolge ticaretinde Fransa’ya
bir yer ararken, Samsun’da bir konsolosluk yardimcilar1 ise Samsun ve
cevresinin yliksek tarmmsal tiretim ve ticaret potansiyelinden Fransizlar adina
istifade etmeye calismaya baslayacaklardir.”

2. Trabzon’da Avrupa Ticaretinin Baslamasi ve Gelisimi

Fransiz konsoloslarimn 1830’lu  yillardan itibaren Onemli ticaret
bolgelerinde konsolosluk agilmasi yéniindeki talepleri, Ingilizlerin Trabzon,
Erzurum ve Samsun’da konsolosluk agmalar1 bolgedeki ticaretin de ne derece
gelistigini ve buraya karst olusan uluslararasi ilginin de boyutunu
gostermektedir. 1830’1u yillardan itibaren Ingilizlerin Iran ticaretine yonelik
olarak Rusya’nin kontroliinde olan Giircistan yoluna alternatif bir yol olarak
Trabzon-Tebriz yolunu tercih etmeleri ile baslayan Ingiliz-Rus rekabeti
Trabzon’u transit bir ticaret noktast haline getiren en 6nemli gii¢ oldu. ** Zira
Ingilizler sadece Iran pazarina yonelik ihracatta daha kisa bir yol degil; Iran
ipegine daha dusiik maliyetle ulasma imkam da artyorlardi.’’ Daha 1812
yilinda Sir Gore Ouseley, East India Company’nin Iran ipegini Busir yerine

27 AMAE, Paris, CCC, Trébizonde, Tome 6, Poncharra’dan Walewski’ye, 9 Haziran 1857.

2 AMAEFE, CADN, Trébizonde, Tome 8, Benedetti’den Thouvenelye, 30 Aralik 1857.

# Bu konuda bkz Ozgir Yilmaz, “Fransiz Arsiv Belgelerinde Samsun: Sehirde Fransiz
Konsoloslugunun Kurulmast ve Sehrin Durumu (1863-1870)”, Samsun Sempozyumu,
Samsun,13-16 Ekim 2011;0zgiir Yilmaz, “20. Yiizyithn Baslarmda Samsun Limam: Fransiz
Konsolosu H. de Cortanze’nin Raporlarina Gore”, II. Uluslararas: Canik Sempozyumu  “Tarih
Boyunca Karadeniz Ticareti ve Canik Samsun”, Samsun 19-21 Ekim 2012.

% Humphry Sandwith, 4 Narrative of the Siege of Kars and of the Six Months’ Resistance by the

Turkish Garrison Under General Williams to the Russian Army, London 1856, s. 23.

Aslinda Ingilizlerin bu beklentileri zaten transit bir ticaret noktasi olan Trabzon’un bu

ozelliginin canlandirilmast olarak da nitelenebilir. Bu konuda bkz. A. S. Dearborn, A Memoir

of the Commerce of the Black Sea, vol. 1, Boston 1819, s. 220.
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Trabzon’dan gemiye yiiklenmesinin kara nakliye ticretimt % 2,5’ten % 1’¢
inecedi ve Trabzon-Ingiltere deniz nakliye iicretinin Bugir-Ingiltere istikame-
tinden daha ucuz olacagini belirtmisti. Bu teklifler sonucunda ilk olarak Sittikh
Han adl Iranl bir tiiccar Trabzon, Erzurum ve Tebriz’de satilmak iizere
Ingiliz mallar1 getirtti. Fakat bundan daha da onemlisi Ingiltere’nin ilk
Trabzon konsolosu da olan James Brant’in kiraladig bir geminin Trabzon’a
varmastydi. Bu gelismeler Trabzon tizerinden Iran’a yonelik bir transit
ticaretin yapilabilecegini gosteriyordu.™

1821 den itibaren Kafkaslarin giineyindeki Rus eyaletlerine uygulanan
bazi1 vergi muafiyetleri ve yabanct mallar tizerindeki giimriik vergilerinin
diistiriilmesi Avrupa ile Iran arasindaki ticarette Sohumkale’yi daha avantajh
bir hale getirmisti.”® Bu giizergah daha iyi kosullarina sahipti; ** fakat 1832
yilinda Ruslarin Kafkas otesindeki yerli tiiccarlar tesvik etmek ve Ingiliz ve
Fransiz mallarinin bu bolgeye ithalini smirlamak amaciyla getirdigi yeni
uygulamalar ticaretin Trabzon-Tebriz yoluna kaymasina neden oldu.” Diizenli
gemi seferlerinin baglamasi ve stratejik konumu Trabzon limammni, Ingiliz ve
diger Avrupa devletlerinin baslica ticaret merkezi haline getirdi. Aym sekilde
Busir’den ¢ikan Iran iiriinleri de klasik yollarim degistirdi. Iran’dan Erzurum’a
ve buradan da I[zmir ve Istanbul’a kara yolu ile ulasan mallarin bir kismm artik
Trabzon iizerinden sevk edilmeye baslandi™ Asapidaki tablo Trabzon
limanindaki hareketlilige ve dolayh olarak da kentin ticari 6éneminin artigina
1saret etmektedir.

Rusya’nm uygulamalarmn yan sira Trabzon’un cografi konumu, Iran
ile olan ticarette de diisiik tastma maliyetine 1mkan tamdigi i¢in Trabzon’un
bir ticaret merkezi olarak 6nemi artmaya devam etti. 1830 yilinda degeri
250.000 sterlin olan yaklasik 5.000 sandik ithal edilip fran’a gonderilirken,
1834 yilinda bu degerler 12.000 sandik ve 600.000 sterlin, 1835°te ise 19,327
sandik ve 996.350 sterlin seklindeydi.”” 1838 Osmanli-ingiliz Ticaret Antlas-
mast’nin olumlu etkileri hinterland1 kiigiik bir liman kenti olan Trabzon’un
tizerinde de sinirli olmakla birlikte hissedildi. Bu antlagsma sonrasinda 1838°de
Trabzon’un toplam ticaret degeri 1.858.287 sterlin iken 1846’dan 1850°ye

32 Yssawi, The Tabriz-Trabzon Trade, s.19, Turgay, Ottoman-British, s. 300.

3 A Uner Turgay, “Trabzon”, Dogu Akdeniz de Liman Kentleri, ¢ev. Gul Cagal1 Guven, Ed. C.

Keyder, Y. E. Ozveren, D. Quataert, Istanbul 1994, 5. 52.

Issawi, The Tabriz-1Trabzon Trade, s. 22

¥ AMAE, Paris, MD, Turquie, Tome 74, baron Boislecomte’dan Broglie’ye, 16 Ocak 1834, s.
85; Turgay, Trabzon, s. 52; Rusya'nin yeni gumrtk vergilerini uygulamasinin yant sira, bu
ticaret bolgelerinde bas edemedigi kagakeilik hadiselerinin olmasi da tiiccarlan yeni Trabzon
rotasina yonlendirdi. Issawi, a.gm., s. 23.

% AMAE, Paris, MD, Turquie, Tome 74, baron de Boislecomte Broglieye, 16 Ocak 1834, s. 85.

31 Turgay, Otoman-British, s. 290.
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kadar olan bes yillik donemde ortalama ithalat ve thracat sirasiyla 1.700.000
ve 500.000 sterlindi.*®

Tablo 1: Trabzon’da Deniz Tagimaciligi ve Ticaret

Giren Cikan
Yillar | Gemi | Tonaj Kargo Degeri Gemi | Tonaj | Kargo Degeri
Sayisi (Paund) Sayisi (Paund)
1833 102 12.822 560.009 87 10.948 44.628
1834 124 17.682 600.192 114 16.642 240.991
1835 170 26.444 1.020.532 156 24.572 690.920
1836 172 25.648 1.451.793 163 25273 859.373

Kaynak: Turgay, Otfoman-British, s. 53.

Trabzon'un Dogu Anadolu ve Iran’in kuzeyine yonelik ticaret
uluslararasi bir ticaret yeri konumuna gelmesinde gerek aracilarin gerekse de
burada kurulacak olan yabanci ticarethanelerin 6nemli bir fonksiyonu
oldugunu gormekteyiz. Ozellikle 1820°1i yillarda Tebrizli Ermeni bir tiiccar
olan Sittik Han ve ilerde Trabzon’da Ingiliz konsolosu olacak olan James
Brant’m faaliyetleri Trabzon limaninda Ingiliz ticaretinin gelismesine katki
yapmustir. Istanbul, Trabzon, Erzurum ve Tebriz’de subeleri olan Sittik Han
sik stk Londra ve Manchester’a seyahatler yapmakta ve Erzurum ve Iran’m
kuzeyinde satilmak tzere Ingiliz pamuklu mamulleri ithal etmekteydi. Izmir
ve Istanbul’daki Ingiliz tiiccarlar ile Londra’daki firmalar ile baglantilari
bulunan Brant 1830 yilinda birka¢ gemi kiralamms ve bu gemiler Ingiliz mallar1
ile Trabzon’a gelmistir.”” Bu tesebbiislerin arkasmin geldigi goriilmektedir.
Bir y1l sonra iran’daki veliaht Prens Abbas Mirza adina ticaret yapan diger bir
Ermeni tiiccar olan Sadi Han, Ingiliz mah yiiklii gemiler ile Trabzon’a
gelmistir.*” Sadi Han, baglantilar1 oldugu bir Ingiliz ticarethanesi lehine bir
tekel elde etmisti. Fransiz konsolosu Fontanier’ye gore Sadi Han Iran ipeginin
ihracina yonelik uzun sureli planlar yapmaktaydi.'' Gerek Brant’'in
faaliyetlerinde gerekse de Tebrizli bu Ermeni tiiccarlarin faaliyetlerinde ise
Trabzon’daki ilk yabanci ticarethanenin, yani Ingiliz ticarethanesinin énemli
bir rolii bulunmaktaydi. Bu ticarethanenin ise Brant tarafindan tesis edildigi

¥ Turgay, Otoman-British, s. 292.

3 Yssawi, The Tabriz-Trabzon Trade., s. 19; Turgay, Ottoman-British Trade, s. 300.
" AMAEF, CADN, Trébizonde, Tome 3, Fontanier’den Varenne’e, 22 Kasim 1831.
' AMAE, CADN, Trébizonde, Tome 3, Fontanier’den Varenne’e, 15 Ocak 1832.
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anlasilmaktadir.” Brant, Ingiliz arsiv belgelerine gore, uzun seneler konsolos
olarak gorev yaptign Trabzon’da Ingiliz ticaretinin gelismesi i¢in ¢ok fazla
caba sarf etmis ve burada kurmus oldugu sirket vasitasi ile gelecekte daha
karli olacak ticaretin gelismesi i¢in kendi servetini de harcamaktan geri
durmamust.”® Aslinda bu dénemde Brant’m onciiliginii yaptig1 faaliyetlerin
boyutunu onun Trabzon’daki meslektasi olan Fontanier’den daha belirgin bir
sekilde anlamak mimkiindiir. Fontanier, Fransa’mn Trabzon’daki temsilciligi
olan konsoloslugun ticari faaliyetleri hakkindaki bir degerlendirmesinde
yaparken buradaki Ingiliz konsoloslupuna da deginmekte ve Ingilizlerin
basarili olmasimnin nedenlerini siralamaktadir. Ona gore Fransa’nin da Ingiltere
gibi bir ticaret hacmine sahip olmasi gerekirken Trabzon ticaretinde geri
kalmasmm nedeni sudur: “Ingiliz konsoloslar ticaret yapma hakkina
sahiplerdir ama biz degil, tiiccar olduklart igin kendi ticaretleri i¢in faydali
gordiikleri herkes ile iliskilerini devam ettirirlerken biz ise sadece disisleri
bakanhigt ile yazismaktayiz”.*

Brant’m kurdugu bu ticarethanenin Tebriz, Istanbul ve Avrupa’da
baglantilar1 bulunmaktaydi ve Iran transit ticaretinin en biiyiik tedarikgisi olan
Ingiltere’nin Trabzon’daki ticaretini gergeklestirmekteydi.” Bu ticarethane
[ran ve Kuzeydogu Anadolu’nun trinlerinin Istanbul tizerinden ihracati ile
mesgul olmaktaydi. Bu triinlerden biri de yiindii. Ik kez 1833 yilinda bu
ticarethane deneme amaciyla Londra’ya birkag balya yiin sevkiyat1 yapmist:.*°

Bu ilk zamanlarda Trabzon’da yabanci ticarethanelerinin kurulmasina
karsin ticari islerde ana merkez olarak Trabzon’un o¢ne ¢ikmadigini
gormekteyiz. Zira Trabzon Istanbul-Tebriz arasindaki ticarette 6nemli bir rol
tistlenen Trabzon’un énemi sehirde Iran piyasasi igin mallarin bulunmasina
baghydi. Iran ticareti ile mesgul olan Istanbullu ve Tebrizli tiiccarlarin
Trabzon’da acenteleri vardi. Bu firmalar istanbul ile Iran arasindaki ticarete
dogrudan katilmaktansa sadece yilin her doneminde kendilerine énemli bir
kazang birakan bir transfer isiyle mesgul olmaktaydilar.”’ Ilk dénemlerde
Trabzon’da hizmet veren bu Ingiliz ticarethanesinin benzer sorunlarla
karsilasti. Trabzon’daki tek yabanci ticarethane olan Ingiliz ticarethanesi zor
da olsa Iranl tiiccarlar ile bir iliski kurdu. Bu ticarethanenin 6nemli bir miktar
mala sahip olmasma ragmen, triin ¢esitliligini karsilamaya yonelik olarak

2 Charles Issawi, The Economic History of Turkey 1800-1914, The University of Chicago Press,
Chicago 1980, s. 127; C. H. Burges, “A Brief Notice Respecting the Trade of the Northern
Provinces of Persia, Addressed to T. H. Villiers™, franian Studies, 16/3-4, 1983, s. 291.
Turgay, Ottoman-British Trade, s. 301.

Viktor Fontanier, Voyages en Orient, entrepris par ordre du gouvernement frangais de 1830 a
1833, deuxieme voyage en Anatolie, Paris 1834, s. 227-228.

' AMAE, CADN, Trébizonde, Tome 3, Outrey’den Roussin’e, 9 Nisan 1836.

% AMAE, CADN, Trébizonde, Tome 3, Outrey’den Roussin’e, 10 Ocak 1834.

Y7 Charles Issawi, The Economic History of Iran 1800-1914, Chicago 1971, s. 101.

43
44



50 Journal of Black Sea Studies: Year 8, Number 15, Autumn 2013

Fransiz ve Isvigre mallarma sahip olmamasi Iranli tiiccarlarm Istanbul’a
gitmelerine neden olmaktaydr.*®

Ingilizlerin bu ticarethanesi Istanbul ve Avrupa’da bulunan ve iran ile
ticaret yapmak isteyen degisik firmalarin da dikkatini ¢ekmistir. Bu maksatla
1834 yilinda Paris ve Istanbul’un saygin ve zengin kurumlar1 burada ticaret
yapmak istemis ve buradaki Ingiliz ticarethanesine yonlendirilmislerdi. Fakat
Fransiz konsolosuna gére milli hislerle hareket eden Ingiliz ticarethanest,
Fransiz tiiccarlarin tekliflerine sicak bakmamis ve bu da bu Fransiz tiiccarlarin
hosnutsuzluguna neden olmustu.”

Transit ticaretin yiikselise gectigi bu ilk donemlerde Trabzon’da da
yabanct ticarethanelere karst bir direng ortaya ¢ikt.”’ Bu yiizden her ne kadar
Ingiliz konsolosu Brant, Iranli tiiccarlarin Istanbul yerine Trabzon’dan mal
almalar1 durumunda daha avantajli olacaklarim belirtse de bu ilk zamanlarda
Trabzon piyasasinda hem mal hem de girisimci tiiccarlarin eksikligi
goriilmustiir. Zira Trabzon’daki tiiccarlar geleneksel ve kiigiik ¢apli bir ticari
faaliyetle mesgul olmaktaydilar.’’ Fakat Trabzon piyasast zamanla [ranh
tiiccarlar1 da sehre ¢ekmistir. 1834 yilinda Tebriz ve Istanbul’daki ticaret-
hanelerin temsilcisi olan ti¢ Iranh tiiccar, Trabzon yolunun ne kadar karh
oldugunu gosterir bir sekilde Trabzon’a gelerek buraya yerlesti.”> Trabzon’a
yerlesen bu Iranli tiiccarlar, yeterli mal gesitliligini sunamayan Trabzon’da
biiytik oranda transit ticaret ile olmaktaydilar. 1834 yilinda Trabzon ticaretinin
gosterdigi artistn en onemli nedeni sehirdeki ticarethanelerin artmastydr.”™
1840’11 yillarda Trabzon’daki Iranh tiiccarlarin sayis1 daha da artistir. Bu
tiiccarlar ise Hafiz Aga, Seyyid Murtaza, Rahim Aga ve diger ticcarlard:.™

Fransiz konsoloslar Trabzon’da gelisen bu transit ticarette Fransa’mn da
yer almasi gerektigini, bunun i¢in mutlaka Trabzon’da bir Fransiz ticaret-
hanesinin kurulmasm gerek disisleri bakanligindan gerekse de elgilikten
istemekteydiler. Outrey, Trabzon’da bir ticarethaneleri olmasi durumunda
Fransizlarin burada karh bir ticaret yapabileceklerini ve Iran’da da Fransiz

¥ AMAE, CADN, Trébizonde, Tome 3, Outrey’den Roussin’e, 10 Ocak 1834.

¥ Qutrey, bu Fransiz tiiccarlarin bu isle mesgul olmamalar durumda kendisinin bazt denemeler
yapabilecegini de belirtiyordu. AMAE, CADN, Trébizonde, Tome 3, Outrey’den Roussin’e, 12
Ocak 1835.

" AMAE, CADN, Trébizonde, Tome 3, Outrey’den Roussin’e, 10 Ocak 1834.

1 AMAE, CADN, Trébizonde, Tome 3, Notice sur le commerce de Trébizonde, 15 Temmuz 1835.

>218. yiizyilda Trabzon’da goriilen ranl tiiccarlar hakkinda bkz Necmettin Aygin, Onsekizinci
Yiizyllda Trabzon'da Ticaret, Trabzon 2005, s. 170-172; Nese Erim, “1720-1790 Arasinda
Osmanli-Iran Ticareti”, V. Milletleraras: Tiirkiye Sosyal ve Iktisat Tarihi Kongresi Bildirileri,
Ankara 1990, s. 571-577; Issawi, The Tabriz-Trabzon Trade, s. 19.

> AMAE, CADN, Trébizonde, Tome 3, Outrey’den Roussin’e, 12 Ocak 1835.

> Issawi, History of Iran, s. 101.
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mallarim rahatlikla satabileceklerini belirtiyordu.” Zira Trabzon’a gelen
Avrupa mallarmm tigte biri Fransiz mallarindan olusurken™ Fransizlarm
Trabzon’daki ticarete yonelmemeleri konsolos igin sasirtictydr.”” Fakat 1838
yilindan itibaren Fransizlar hem Iran hem de Trabzon piyasasmda goriinmeye
basladi.”® Trabzon’daki Fransiz ticareti igin asil girisim konsoloslarm uzun
zamandan beri kurulmasim istedikleri gibi sehirde 1845 yilinda Marsilyali bir
ticarethaneye bagli Arnaud ve Querin tarafindan bir Fransiz ticarethanesinin
kurulmast oldu. Tebriz ve Suhumkale’de acenteleri olan bu ticarethanenin
yetkilileri Lazistan, Giircistan ve Iran’1 siirekli olarak dolasmakta ve buralara
Fransiz mallarimi, o6zellikle de sarap, rom, seker, kolonyal gidalar ve ipekliler
satmaya calismaktaydi. Fransiz konsolosu Clairambault bu tiiccarlarin biraz
sabirla, bolgenin ihtiyaglarii ve yapisim daha iyi kavradik¢a Fransa ile
Trabzon arasinda dogrudan bir iliski kurabileceklerini ve Fransiz ticaretinin
gelisebilecegini belirtiyordu.”® Bu dogrultuda 1846 yilinda, uzun bir zamandan
beri Trabzon’da bulunan Fransiz himayesindeki Marcopoly adh bir tiiccar,
Ingiliz tebaas1 ve Belgika konsolosu Charnaud ile bir sirket kurdu. Charnaud’nun
bashca ortak oldugu ve Ingiliz konsoloslupunu himayesi altina giren bu
ticarethane 6nemli bir is hacmine sahip olunca Trabzon’daki kiigiik esnafin
tepkisini ¢ekti. Fakat bu yeni ticarethane, i¢ kisimlardan gelip de Istanbul’a
mal almak i¢in giden tiiccarlarin aradig1 mallar1 Trabzon’da bulmalarina da
imkan tamd1.” Bunun yaninda Charnaud ve Marcopoly’nin ticarethanesinin
yaninda bu dénemde sehirde Calimachi adli bir bagka ticarethanenin oldugunu
da gormekteyiz.®'

Ticaret hacmi genisledikge Trabzon’daki ticarethanelerin de sayisi
artmaya devam etti. Sehirde 1847 yilinda, biri Rus himayesinde olan pek ¢ok
tiiccar bir araya gelerek bir ticarethane kurdu ve bu ticarethane Marcopoly ve
Charnaud’nun ticarethaneleri 1ile rekabet etmeye basladi. Aym gsekilde
Marcopoly ve Charnaud’nun ticarethanesi Trabzon un toplam ticaretinde de
artisa neden oldu.”” 1848 yilinda ise bu kez Avusturyali bir ticcar olan
Pryantz, Trabzon’da Avusturya ticarethanesini act.”> 1850 yilinda ise Fransiz
konsolosunun raporuna gore sehirde bes ticarethane; Lacheze-Arnaud,

> AMAE, CADN, Trébizonde, Tome 3, Outrey’den Roussin’e, 10 Ocak 1834.

> AMAE, CADN, Trébizonde, Tome3, Outrey’den Roussin’e, 9 Nisan 1836.

> Konsolosa gore Trabzon’da bir Fransiz ticarethanesinin olmamast ayni zamanda konsolosun
gelisen ticaret hakkinda yeterli bilgi edinmesinin oniinde bir engeldi. AMAE, CADN,
Trébizonde, Tome 3, Outrey’den Roussin’e, 12 Ocak 1835.

¥ AMAE, CADN, Trébizonde, Tome 3, Outrey’den Roussin’e, 31 Ocak 1839.

* AMAE, CADN, Trébizonde, Tome 5, Clairambault’dan Bourgeney’e, 26 Ocak 1846.

% AMAE, CADN, Trébizonde, Tome 5, Clairambault’dan Bourgeney’e, 26 Ocak 1847.

' Issawi, History of Iran, s. 101.

62 AMAE, CADN, Trébizonde, Tome 5, Clairambault’dan Fransiz Maslahatgiizara, 25 Mayis 1848.

3 AMAEF, CADN, Trébizonde, Tome 5, Clairambault’dan Aupich’e, 22 Mart 1849,



52 Journal of Black Sea Studies: Year 8, Number 15, Autumn 2013

Marcopoly, Syriant, Sagrandi, Ingiliz ve Catenaki ticarethaneleri bulunu-
yordu.** Sehirde 1851 yilinda, tiiccar Ricard’m yonetiminde yeni bir Fransiz
ticarethanesi daha tesis edildi.”® Fakat is hacimleri daralarak kapanan Fransiz
ticarethanelerinin yerine Schilizzi ve Katolik Ermeni bir tiiccar olan Ovanes
Missir’in ticarethaneleri acilmistir.*®

Yukarida saydigimiz bu ticarethanelerin, Trabzon’da piyasa kosullarina
gore islerim sirdirdigini veya bazilarinin da kapandigim gormekteyiz.
Trabzon tizerinden onemli oranda bir ticaret gergeklestiren Isvigre de
Trabzon’da bir ticarethane kurmustu. Bu ticarethaneler kendi pazar paylarimi
arttirmak ve daha genis bir alanda satis yapabilmek icin yukarida da
degindigimiz gibi Trabzon civarindaki yerlere gorevliler gondermekteydiler. ©’
Ihracata yonelik mamullerin tespit edilmesine yonelik olan bu c¢alismalarmn
yaninda ayrica yerli halkin kullanimina yo6nelik mallarm da tespit edildigi
goriilmektedir. Ozellikle tekstil triinleri konusunda gerek Ingiliz gerekse de
Fransiz konsoloslar yerli halkin tiikettigi triinler hakkmda Ingiltere ve
Fransa’daki fabrikatorlerle baglantilar kurmakta ve yoéreye uygun triinler talep
etmekteydiler. Bunun yaninda bu ticarethaneler piyasa kogullarini en 1yi bilen
kurumlardi ve bu yiizden konsoloslarin ticaret hakkinda en 6nemli bilgi
kaynaklarmdan biriydi.*®

[k dénemlerde dogrudan Avrupalilarm yaptig1 bu uluslararasi ticaretin
zamanla Osmanli tebaasi gayrimiislimlere gectigi goriilmektedir. Himaye
Sistemi’nin kendilerme sagladigi vergi muafiyeti ve ayricaliklari ¢ok 1yi
degerlendiren Rum, Ermeni ve Yahudi reaya daha yogun bir sekilde
uluslararas1 ticarete atilmaya basladi.”” Trabzon’da ise onceleri Ingilizlerin
elinde olan Iran transit ticareti buradaki Rum ticcarlarin eline gegmeye
basladi.” Yuizyilin ortalarina dogru Trabzon ticaretinde goriilen en Gnemli
degisimlerden biri de buydu.”' Yerli gayrimiislim tiiccarlar Avrupa ticaretinin

8 AMAE, Paris, CCC, Trébizonde, Tome 6, Clairambault’dan Disisleri Bakanligmna, 5 Nisan 1851.
% AMAE, Paris, CCC, Trébizonde, Tome 6, Clairambault’dan Lavalette’e, 15 Mart 1852,

5 AMAE, Paris, CCC, Trébizonde, Tome 6, Schefer’den de Lhuys’a, 6 Mayis 1863.

7 AMAEF, CADN, Trébizonde, Tome 8, Schefer’den de Lhuys’a, 29 Aralik 1863.

68 Omek olarak Marsilyal: tiiccarlar Marini’nin ve Tardieu, Trabzon ticareti hakkinda bilgj talep
ettiginde, Fransiz konsolosu Clairambault, sehirde bulunan Marcopoly nin ticarethanesi ve
belli basli Rum ticcarlarindan olan Haci Konstantin ile baglanti kurdugunu ve bunlarn
ticaretleri hakkinda bilgi topladigim belirtmektedir. AMAE, CADN, Trébizonde, Tome 5,
Clairambault’tan Butenval’a, 11 Subat 1845,

Bu konuda bkz Saléhi R. Sonyel, Minorities and the Destruction of the Otoman Empire,
Ankaral993.

Robert Curzon, Armenia; A Year at Erzurum and on the Frontiers of Russia, Turkey and
Persia, London 1854, s. 24.

Bu konuda bkz A. Uner Turgay, “Trade and Merchants in Nineteenth-Century Trabzon:
Elements of Ethnic Conflict”, Chiristians and Jews in the Ottoman Empire, ed. B. Braude-B.
Lewis, New York 1982, s. 287-313.
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buytik bir kismini kontrol ediyordu. Hatta Liverpool, Manchester ve
Avrupa’daki diger onemli merkezlerde acentelere sahiptiler ve bu sekilde
ticareti daha ucuza getirmekteydiler.”

3. Trabzon’da Fransiz Ticareti

Fransiz Devrimi ve Napolyon’un Misir’t iggali sonrasinda Osmanli
Fransiz ticari iliskileri durma noktasina gelmisti. Bu kesinti donemini ortadan
kaldiran 1802 Paris Antlasmasi, Fransiz yetkililerde Osmanli cografyasinda
yeni ticaret bolgelerine sahip olmak konusunda umutlar verdi. Emil Gaudin,
Bonapart’a sundugu bir raporda Karadeniz ticaretinden ve genel olarak da
Levant ticaretinden sitayisle bahsetmekte Rumeli, Eflak ve Bogdan’in ticareti
icin Edirne ve Varna’da birer konsolosluk ag¢ilmasmi; Tiflis’ten gecerek
[zmir’den Tahran’a uzanan Anadolu ticaretinin agilmasmm Ingilizler ile
Hindistan’da rekabet etmek igin Iran sahlan ile iliskiye girilmesini, Rusya’nin
Kiev, Mohilev, Moskova, Kazan ve Astrakan gibi schirlerine gorevliler
gonderilmesini ve bu sehirlerde Ingiliz Factories 6rneginde ticarethanelerin
kurulmasmi 6nermekteydi.” 1802 Osmanli- Fransiz Antlasmasi sonrasmnda
Fransizlar Trabzon’da konsolosluk yardimcilig tesis etse ve burayr 1812°de
genel bir konsolosluga yiikseltse de sehir 19. ytizyilin baslarinda hentiz 6nemli
bir ticaret merkezi goriinimiinde degildi ve smurli bir ticaret potansiyeline
sahipti.” Bu doénemde Fransizlarm asil yogunluk verdikleri yer ise Giircis-
tan’d1. 18. ylzyilin ikinci yarisinda Peysonnel ve Anthoine gibi Fransizlar
Tiflis yoluyla Iran’a dogru bir ticaretin yapilabilecegi teklif etmislerdi.”” Rus
hikkiimetinin 1821 yilinda Transkafkasya’da yabanci mallarina getirmis
oldugu diisitk gtmriik politikalar1 bir baska Fransiz, Gamba’min burada
Fransiz ticaretini yerlestirmek igin calismasmi tesvik etmistir.”® Gamba’nm
Fransiz hiikiimeti nezdinde yapmis oldugu girisimler sonu¢ vermis ve Gamba
1821°de Tiflis’e konsolos olarak atanmistir. Fransizlarin bu hamlelerinin en
onemli amaci ise siirekli olarak rekabet halinde olduklan Ingilizlerden bu yeni
yolda ilerde olmaktr.”” Fakat Gamba’nmn burada gelistirmis oldugu projeler
eskiden beri Istanbul’a gitmeye aliskin olan Iranh tiiccarlar1 tatmin etmedi.
Bunun yamnda 1821-1823 yillar1 arasinda Osmanli-iran ¢atigmast oldugu
donemde Istanbul’daki pek ¢ok tiiccar mallarim bu yeni yol ile gonderdi.

2 Ozgir Yilmaz, “ingiliz Seyyah Frederick Walpoleun Trabzon izlenimleri”, Karadeniz Tarihi

Sempozyumu 25-26 Mayis 2003, 1, Trabzon 2007, s. 439-452.
" Faruk Bilici, Trabzon 'daki Fransiz Konsoloslugu, s. 37-38.
™ M. Anthoine, Fssai historique sur le commerce et la navigation de la Mer-Noire, Paris 1820, s.
331-332.
C. Peysonnel, Traite sur le commerce de la mer Noire, Tome II, Paris 1787.
Gamba’min bu amagla tesis etmeye calistig ticari faaliyetler hakkindaki fikirleri bir kitap olarak
da yaymlamistir. Bkz. C. Gamba, Voyage dans la Russie méridionale, Paris 1826.
Issawi, Fxconomic History of Turkey, s. 122.
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Fakat Osmanli-Iran ¢atismasimnin sona ermesi, Fransiz tiiccarlarin Giircistan’da
istedikleri satiglar1 yapamamalar1 Tiflis yolunu tekrar eski soniikligiine tasidi.
Belki de daha onemlisi 1828-1829 Osmanli-Rus Savasi’nin Marsilya ile
Karadeniz baglantilarim kesmesi oldu. Ayrica yukarida da degindigimiz gibi
Rus hiikiimetinin Iran transit ticaretini kendi topraklarma ¢ekmek ve Kafkasya
eyaletlerini kalkindirmak i¢in yabanci mallara koydugu giimriikk muafiyetini
kaldirmas1 buradaki yabanci ticarethanelerin isine son verdi. Boylece
Fransizlar Giircistan yolundan istedikleri neticeyi elde edemediler.”

Aslinda Fransiz hiikiimeti Gamba’nin faaliyetlerinin istenilen sonuglara
ulasamayacagimi ve Rus hiikiimetinin yabanci tiiccarlara vermis oldugu
gimriik muafiyetinin sirekli olmayacagmm farkindaydi.” Bundan dolay1
Fransizlar i¢in Tiflis yoluna alternatif olarak 6énem kazanan Trabzon-Erzurum
yolu 6ne ¢ikmaya basladi. Daha Dupré’ nin konsoloslugunun sonlarina dogru
1820°de Trabzon’a gelen diger bir Fransiz Rottiers, Trabzon’da bir Fransiz
ticarethanesinin yerlestirilmesi durumunda buranm 6nemli bir ticaret noktasi
haline gelebilecegini yazmist1.* 1830 yilinda Fontanier’nin Trabzon konsolos-
luguna atanmasi ve Fransiz Disisleri Bakan1 Polignac’in Fontanier’'ye daha
once gorilmeyen Olglide verdigi genis kapsamli talimatlar, Fransa’nin
Gircistan’daki basarisizligim1 gosterdigi kadar Karadeniz ticaretindeki 1srarimi
da ortaya koymaktaydi.*' Bundan dolay1 Fransiz disisleri, konsoloslugu Iran
smirina yakin olan Erzurum’a tasimak istemis fakat Bab-1 Ali buna karsi
ciktipn icin konsolosluk merkezi Trabzon’da kalmistir.** Fontanier’in bundan
sonraki gorevlerinden biri ise Trabzon’da Fransiz ticaretini gelistirmekti.

Trabzon limaninda Fransiz ticaretinin gelisimini en iyi bir sekilde
Fransiz konsoloslarm hazirladign yillik  ticari raporlardan  6grenmek
miimkiindiir. Ozellikle 1830’lu yillardan sonra sehirde Iran transit ticareti
gelismeye basladiktan sonra Fransiz konsoloslar her yilin sonunda Trabzon
ticareti hakkinda raporlar hazirlamaya basladilar. Bu raporlardan ticaretin
gelisimine sahit oldupumuz gibi Fransiz konsoloslarin Iran transit ticaretinde
yer almak icin ortaya koymus olduklar1 c¢abayr da gormekteyiz. Ciinki
Polignac’in talimatlarindan anlasilacagi gibi Fransa Karadeniz’in giiney

" Jean-Louis Regemorter, “Le mythe génois en mer Noire: la Fance, la Russie et le commerce

d’ Asie par la route de Géorgie (1821-1881)”, Annales Economies, Sociétés, Civilisations, 3,

1964, s. 492-509; Turgay, Trabzon, s. 52.

Faruk Bilici, “La France et la Mer Noire sous la Restauration™, Enjeux Politiques, économiques

et Militaires en mer Noire (XVe-XXle Siécles), dir. F. Bilici, I. Candea, A. Popescu, Braila

2007, s. 672.

B. E. Antoine Rottiers, ltinéraire de Tiflis a Constantinople, Bruxelles 1829, s. 226.

81 Talimat icin bkz. AMAE, CADN, Trébizonde, Tome 3, Polignac’dan Fontanier’ye, 10
Haziran1830; Bilici, la mer Noire sous la Restauration, 671.

%2 AMAE, CADN, Trébizonde, Tome3, Fontanier’den Disisleri Bakanligi'na, 4 Ocak 1831; Bilici,
la mer Noire sous la Restauration, 672.
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kiyillarinda yeni pazarlar aramakta ve Iran’daki olumlu giimriik politika-
larindan istifade etmek istemekteydi.* Fontanier kisa konsolosluk siiresince
gerek Rusya gerekse de Iran’daki gelismeler hakkinda raporlar hazirladigh gibi
[ran transit ticaretinin gelismesini de gozlemlemekteydi. Fontanier'ye gore
Fransiz mallarna talep olan Trabzon piyasasinda Fransiz mallarini thtiva eden
bir ticarethanenin olmamasi ¢ok biiyiik bir eksiklikti. Trabzon’da bir Fransiz
ticarethanesinin yoklugu Fransiz mallarimn pazar paym kisitladiga gibi Iran’da
da Fransiz girisimcilerin eksikligi Fransiz mallarim Tebriz ve civa-rinda ingiliz
ve Isvigre mallar1 karsisinda geriletiyordu.® Fontanier sehirdeki tek ticarethane
olan Ingiliz ticarethanesinin yeterince is yapamadigim ve mutlaka biiyiik
tiiccarlarin bir araya gelerek burada ticarethane agmalarim tavsiye ederken
Trabzon ve Iran’da pazar bulabilecek mallari da ortaya koyuyordu.*

Bu sistem igerisinde Fontanier, Ingilizlerin iranhlar nezdindeki faaliyet-
lerini kiskanglikla izliyor, Fransa’nm aym sekilde Iran ile temasa gegip burada
kendisine bir pazar yaratmasinin ve Trabzon’da mutlaka bir Fransiz ticaretha-
nesinin kurulmasimn gerekliligini bildiriyordu.* Fontanier’in yaklasik iki sene
siren konsoloslugu ozellikle Ingilizlerin onciiliigiinde transit ticaretin
yiikselisine sahit olurken Fransiz ticareti, gerek konsolosluk sistemi gerekse de
devlet desteginin olmamast yiiziinden istenildigi gibi gelisemedi.*’” Bunun
yaninda giimriikten saghkh bilgilerin alinmadig1 Trabzon’da, Giircii ve Iranh
tiiccarlarin alimlarim Istanbul’dan yapmalari ve Fransa’ya gonderilen mallarm
da Istanbul iizerinden ihra¢ edilmesi nedeniyle Fransiz ticaretinin bu ilk
donemlerde niteligim ve parasal degerini tayin etmek ¢ok zordur. Buna karsin
Fontanier 1834 yilinda, Trabzon limanina gelen mallarin tgte birinin Fransiz
mal1t oldugu hesaplamaktaydi.*® Konsoloslarm Fransiz tiiccarlarina yonelik
cagrilart dikkat ¢ekmis ve Istanbul ve Paris’in énemli ticaret kurumlar

8 Bilici, la Mer Noire sous la Restauration, 671.

% AMAE, CADN, Trébizonde, Tome 3, Outrey’den Roussin’e, 10 Ocak 1834.

% Fontanier’ye gore bu mallar, Fransiz sekeri, kahve, rom, sarap, baslica sampanya, demir,
hirdavat, Elbeuf’ta ve Fransa’nin kuzeyinde imal edilen parlak ve agik renkli yinli kumaglar,
kolonyal urtinler, muslinler beyaz ve renkli buketli muslinler, pamuklu bezler, sallar, pamuklu
dokumalar, kasmir, saten, brokar, Lyon kadifeleriydi. AMAE, CADN, Trébizonde, Tome 3,
Outrey’den Roussin’e, 10 Ocak 1834.

8 AMAE, CADN, Trébizonde, Tome 3, Fontanier’den Guillemient’e, 2 Ocak 1831; Aym dosya,

Outrey’den de Varenne, 5 Ocak 1833.

Fontanier, a.g.e, s. 227-228; Kismen benzeri bir durumu Gamba’'nin Tiflis tizerinden transit

ticaret yapilmasina iliskin calismalannda da gérmek mumkindir. Gamba hiikiimetin

desteginin olmadigr bir durumda pek az tiiccann Giircistan’da ticaret yapmaya ikna edebilmig

bunlarin bazilan da ¢ok buytk kayiplara ugramslardi. Regemorter, a.g.m., s. 508-509.

AMAE, CADN, Trébizonde, Tome 3, “Notice sur le commerce de Trébizonde”, 15 Temmuz

1835; Aynt dosya, Outrey’den Roussin’e, 12 Ocak 1835.
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Trabzon’da ticaret yapmak istemis ve sehirdeki tek yabanci ticarethane olan
Ingiliz ticarethanesine yonlendirilmislerdi.*

Sehirde Fransiz ticarethanesinin bulunmamasi aym zamanda konsolos-
larin ticaretle 1lgili yeterince bilgi toplamalarinin 6niinde bir engeldi. Bu
bakimdan konsoloslar diger meslektaslarindan, gemi acentelerinden ve kisisel
cabalarindan bilgiler derlemekte ve gelisen ticareti ilgili birimlerle yazismak-
taydilar. Fransiz konsoloslar, Fransiz tiiccarlarinin Trabzon’da ticaret
yapmalari “sahip oldugu biiyiik kaynaklar: spekiilatorlere sunan bir iilkede
milli bir ¢ikar” olarak gormekteydiler.”” Konsoloslarin bu ¢agrilarina ragmen
Trabzon’da Fransiz ticarethanesi ancak 1843 yilinda kurulabildi. Fakat Fransiz
mallarimn piyasaya hdkim olan Ingiliz mallar ile rekabeti hi¢ de kolay
olmadi. Fransiz mallar1 kalitelerine ragmen daha pahaliydilar.”' Fransiz
tiiccarlar, treticiler nezdinde girisimde bulunmus; fakat Ingilizlerin yaptif
dustk fiyath pamuk tretiminin mimkiin olmadigim1 goérmislerdi. Ayrica
Fransa’nm, Ingiltere ve Avusturya gibi ulagim imkanlarimdan mahrum olmasi
mal fiyatlarim menfi yonde etkileyen bir durumdu.”

Querin ve Arnaud’nun ticarethaneleri1 Trabzon’da, bolgesel tiiketimi
diisiik hirdavat, eldiven, parfiimeri, sarap, likor ve ipekli mallar satiyordu.”” Bu
mallarin baslica miisterisi Giircii tiiccarlardi. Bundan dolay1 Fransizlar igin asil
hedef Giircii ve Iran tiiccarlar1 nezdinde bir pazar elde edebilmekti. Trabzon
piyasasinda tercih edilmeyen Fransiz saraplari Tiflis, Erzurum ve hatta
Tahran’a gonderilmekteydi. Paris ¢ivisi adli bir ¢ivi ¢esidi ve kalpak Trabzon’da
miisteri bulsa da Fransiz demiri, Ingiliz demiriyle rekabet edememis; halkn
zevklerine uygun olmayan Fransiz ipekli ve yinlileri piyasada bir pazar
bulamamugtir. En 6énemli kolonyal gida olan Fransiz sekerinde de aym sorun
gorillmiis ve Ingiliz sekerinin hidkim oldugu piyasada Fransiz sekeri
begenilmemistir. Bundan dolay1 seker tireticilerinden Ingiliz sekeri gibi seker
tiretmeleri istenmistir.”* Zamanla Trabzon piyasasinda Paris ¢ivisi, Lyon’dan
gelen 1pekliler ve hem yerel tiiketim hem de Giircistan igin ithal edilen sarap
miktarinda artig gériilmeye baslandi.” Fransiz iireticilerin Trabzon piyasasinda
tutulacak ozellikte seker tiretememesi nedeniyle Trabzon’daki her iki Fransiz
ticarethanesi Fransiz sekerine Trabzon piyasasinda onemli bir yer elde

% AMAE, CADN, Trébizonde, Tome 3, Outrey’den Roussin’e, 12 Ocak 1835.

% AMAE, CADN, Trébizonde, Tome 3, Outrey’den Roussin’e,10 Ocak 1836.

' AMAE, CADN, Trébizonde, Tome 5, Clairambault’tan de Butenval’e, 11 Subat 1845.

%2 AMAE, Paris, MD, Turquie, Tome 74, Baron de Boislecomte’dan Monsieur Broglie’ye, 16
Ocak 1834.

% AMAE, CADN, Trébizonde, Tome 5, Clairambault’dan Bourgeney’e, 26 Ocak 1846.

% AMAE, CADN, Trébizonde, Tome 5, Clairambault’dan Bourgeney’e, 1 Temmuz 1846.

% AMAE, CADN, Trébizonde, Tome 5, Clairambault’dan Bourgeney’e, 26 Ocak 1847.
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edememisti.”® Buna ragmen Trabzon’da Fransiz ticaretinin artis egilimi i¢inde
oldugu goriilmektedir. 1846 yilinda Fransiz ihracatt 67.421 frank iken bu
rakam, ipekliler, ¢uhalar, deri, hirdavat, seker ve hazir giyim trtinlerinin de
ticaret dahil olmasityla 1849 yilinda 343.575 franka yikseldi.”’ Trabzon
piyasasinda Fransiz mali pamuklu kumasglar, kolonyal triinlerde, Avusturya
mal1 daha ucuz triinlerin piyasaya siiriilmesi nedeniyle bir azalma goriilse de
moda trtinleri gibi likks tilketim maddelerinde bir artis vardi. Bu kategoride
1830-1840 arasinda Fransizlarin Osmanl tilkesine 1hracati ortalama 135.000
frankt. 1846 yilinda bu rakam 565.000 franka yiikseldi.”® Bu yiikselis egili-
mini Trabzon’dan da izlemek miimkiindir. 1854 yil1 Fransiz ithalat rakamlari
bir d6nceki seneye gore 156.450 frank; 1855 yilinda ise 34,400 franklik bir artis
gostermigtir. Artan bu ithalata ragmen Trabzon’dan Fransa’ya 1854 yilinda
140-150.000 franklik bakirdan baska dogrudan bir ihracat yoktu.”

Tablo 2: 1846 Yilinda Trabzon un Ithal Ettigi Fransiz Mallar1

Mal Miktar Deger Mal Miktar Deger
(frank) (frank)
Bot ve ayakkabi | 576 ¢ift 4.236 Yag 500 sise 950
Yaldizli mum 600 paket 1.350 Likor 800 sise 2.400
Kayis 220 dizine | 1.550 Normal kagit | 150 top 1.388
Avyakkabi firgasi | 400 diizine [ 1.200 Mektup kagidi| 300 top 2.400
Kapsiil 300.000 750 Kursun 1.500 1.875
Kutu cila 400 dizine | 4.000 Pomad 150 ¢ift 1.200
Cuha 2 koli 8.000 Paris ¢ivisi 8.000 kilo | 24.000
Lavanta suyu 900 sise 3.600 Rom 2.000 kilo 3.000
Kolonya 500 sise 2.000 Tuzlanmig et | 55 kasa 612
Samdan 40 ¢ft 640 Sabun 200 dizine | 750
Tufek ve tabanca | 100 parga 14.920 Fes 150 ¢ift 36.000
Cubuk demir 500 kilo 6.600
Toplam 67.421

Kaynak: AMAE, Nantes, Constantinople, Ambassade, Trébizonde, Tome 5.

1840-1860 yillar arasinda Osmanli-Fransiz ticareti, Kirim Savasi’ndaki
Osmanli-Fransiz ittifaki ve arkasindan Fransiz sermayesinin demiryollari,

% AMAE, CADN, Trébizonde, Tome 5, Clairambault’dan Fransiz Maslahatgiizarina, 25 Mayis
1848.

97 AMAE, Paris, CCC, Trébizonde, Tome 5, Clairambault’dan Aupick’e, 26 Subat 1850.

% M. A. Ubicini, Osmanli da Modernlesme Sancist, Cev. Cemal Aydin, Istanbul 1998, s. 282-283.

% AMAE, Paris, CCC, Trébizonde, Tome 5, Poncharra’dan Walewski’ve, 30 Mayis 1855; Aynt
dosya, Poncharra’dan Walewskiye, 30 Nisan 1856.
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limanlar ve diger yatirimlarla Osmanl {ilkesine akmasi sayesinde artmaya
devam etti.'” 1856 yilinda Trabzon limanima gelen Fransiz mallarinin degeri
yaklasik olarak 1.000.000-1.300.000 frank arasindaydi. Bununla birlikte
Fransiz konsolosu Poncharra, Trabzon’daki Fransiz ticaretinin gelisiminin
Fransizlarin Iran’daki durumuna bagh ve bu pazarda diisik fiyata mal
saplayan Ingilizlerin tekelinin ¢ok kuvvetli oldugunu belirtmekteydi.'”' Iran
pazarindaki bu belirsizlige karsin Trabzon’da Fransiz mallarinin ticaret hacmi
1860’11 yillarda da buyudia. 1858 yilinda Fransiz Messageries Maritimes
Sirketi’min Trabzon’a seferler diizenlemeye baslamasi Fransiz ticaretini
olumlu yonde etkiledi.'” Bu sirketin tesisi Trabzon’un Fransa ve Italya ile
dogrudan baglantisim1 sagladi. Gelisen bu ticaret hacminde en 6ne ¢ikan tiriin
i1se seker oldu. Fransiz sekerinin degeri 1858-1862 arasinda ¢nemli bir artis
gostererek 1858’de 10.069; 1859°da 44.729; 1860’da 83.465; 1861°de
136.459 ve 1862°de 1.487.693 franka yiikseldi. Bu yiikseliste Fransiz seker
tireticilerinin tretimde yaptiklar1 degisikligin cok onemli bir katkis1 olmustur.'”

Ithalat ve ihracat rakamlar1 agisindan bakildiginda Fransa’mn Trabzon
ile olan ticari iliskilerinde bir denge vardi. Ornegin 1868 yilinda Trabzon un
Fransa’dan ithalat1 6.007.321 frank, Fransa’ya ihracat1 ise 6.088.848 frankt1.'™
Trabzon’un Fransa’ya dogru olan ihracatim Iran’dan gelen pamuk ve
ipekbocegl yumurtasinin yaninda bakir, balik yagi, simsir kerestesi, ceviz,
findik, balmumu gibi yéresel triinler olusturmaktaydi. Ingiltere ile mukayese
ettigimizde Ingiltere’nin 14.455.314 franklik ithalatma karsilik Trabzon’un bu
iilkeye dogru sadece 636.000 franklik bir ihracati vardi'” Bu haliyle
Trabzon’da, Fransa’mn Ingiltere’nin yarisindan az bir ithalat hacmine; buna
karsin Ingiltere’den on kat fazla bir ihracat hacmine sahip oldugu
anlasilmaktadir. Fransa’nin Trabzon ticaretindeki paymin énemli bir kismm
[ran ticaretine yonelikti. 1875’te Fransa’nmn Trabzon’a 71.032 sterlin ve
Trabzon iizerinden Iran’a 40.249 sterlin toplam 111.281 sterlinlik bir ihracat;
Trabzon’un Fransa’ya 37.088 sterlini Trabzon’dan ve 87.258 sterlini de
[ran’dan gelen mallarm olusturdugu toplam 125246 sterlinlik bir ihracat
yaptigl goriilmektedir.'” Trabzon’un Fransa ile olan ithalat ve ihracat iligki-

190 Issawi, Economic History of Turkey, s. 134,

1 AMAE, Paris, CCC, Trébizonde, Tome 6, Pocharra’dan Walewski’ye, 9 Haziran 1857.

192" AMAE, CADN, Trébizonde, Tome 8, Benedetti’den Thouvenel ye, 30 Aralik 1857.

18 AMAE, Paris, CCC, Trébizonde, Tome 6, Schefer’den de Lhuys’a, 6 Mayis 1863.

1% PRO FO, 195/965, Report by Consul Palgrave on the Trade and Commerce of Trebizond for
the Year 1869.

195" AMAE, Paris, CCC, Trébizonde, Tome 8, Derche’den Avergne’e, 31 Agustos 1869.

196 A&P (Accounts and Papers), 1875, vol. 76, Trebizond, Report by Vice-Consul Biliotti on the
Trade and Commerce of Trebizond for the Year 1874, s. 1081-1085.
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sinde, ylizyillin geri kalan bolimiinde ithalatta bir artis egilimi gortiliirken
ihracatta ise dalgali degerler ortaya ¢ikmistir.'"’

Fransa’nin Trabzon ile olan ticaretinde en 6nemli ithal ve ihra¢ kalem-
leri Fransiz mengeli bir mal olarak sekerin gostermis oldugu egilim Fransiz
ticareti i¢in en o6nemli basar1 ¢rneklerinden biridir. Yizyilin ilk yarisinda
piyasaya hakim olan Ingiliz ve Hollanda sekeriydi. Bu iiriinler karsisinda
yapist itibartyla Trabzon’da pazar payr olusturamayan Fransiz sekerti,
konsoloslarin ve ticarethanelerin Fransiz seker tireticileri nezdinde yaptig
girisim sonunda daha 1y1 bir yapiya kavugsmus ve pazar paymi yiikseltmistir.
1% Fakat yiizyiln son geyreginde Avusturya’mn Trieste limani vasitast ile
thrag ettigi disiik kaliteli; fakat ucuz seker bu avantajiyla yerli halkin
benimsedigi bir mal haline geldi.'” 1883 yilinda Fransa’dan 975.000 frank
degerinde 8.937 kental, Avusturya’dan da 200.000 frank degerinde 2.500
kental seker ithalat1 yapilmisti. Bu rakamlar bir sene sonra Fransa i¢in 758.000
frank ve 11.231 kental; Avusturya igin 5.688 kental ve 362.650 frankt1. ' Bu
rakamlardan da anlagildig1 gibi Fransa pazar payim korusa da Avusturya’nmn
bu hamlesi Trabzon’da Ingiliz ve Hollanda sekerinin yerini alan Fransizlari
endiselendiriyordu.'"! Fransa’daki St. Louis ve Mgéditerrané rafinerileri
Trabzon’daki iki Rum ticarethanesine seker ithalati konusunda bir tekel
vermisti. Bu ticarethaneler tretici ile miister1 arasinda bir koprii gorevi
goriiyorlardi.'? Her ne kadar Belgika ve Misir gibi bazi yerlerden seker
ithalat1 yapilsa da Fransiz sekeri Trabzon piyasasindaki tistiinltigini korudu.
Fakat ticari deger bakimindan Fransa onde olsa da yerel tiikketim bazinda
Avusturya sekeri ondeydi. Trabzon’da da sinirli bir kullanimi olan Fransiz
sekerinin en 6nemli pazar1 Iran piyasastydi.

Seker disinda Fransa’nin Trabzon piyasasinda énemli bir ticaret hacmine
sahip oldugu diger bir mal kahveydi. Mensei Brezilya olan kahvenin ihracati
Marsilya ve Le Havre limanlan vasitasi ile yapildigi i¢in bu ticaret Fransiz
tiiccarlarma 6nemli bir kazang saglamaktaydi. Fakat yiizyilin sonlarma dogru,
kahveye gore daha ucuz bir igecek olan c¢ayin yayginlasmasiyla kahve
ithalatinda daralma yasandi. 1897°de 360.000 frank olan ithalat oram1 1898’ de
160.000 franka gerilemistir.'” Bu sekilde daralma yasayan diger bir mal da

17 Miibahat S. Kitikoglu, “XIX. Yiizyilda Trabzon Ticareti”, Birinci Tarih Boyunca Karadeniz
Kongresi Bildirileri (13-17 Ekim 1986), Samsun 1998, s. 119-122.

198 AMAE, Paris, CCC, Trébizonde, Tome 7, Benedetti’den Thouvenel’ye, 21 Mayis 1861.

19" AMAE, Paris, CCC, Trébizonde, Tome 10, Amedee Querry’den Lacour’va, 24 Mart 1883.

0" AMAE, Paris, CCC, Trébizonde, Tome 10, Amedee Querry’den Freyeneit’ye, 20 Mayis 1885.

"W AMAE, Paris, CCC, Trébizonde, Tome 10, Amedee Querry’den Jules Ferry’ye, 12 Nisan 1884.

"2 AMAE, Paris, CCC, Trébizonde, Tome 11, Mouvement du Commerce et de la navigation du

vilayet de Trébizonde pendant I’année 1897.

AMAE, Faris, CCC, Trébizonde, Tome 11, Mouvement commercial et maritime pendant

I’année 1898.
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Paris ¢ivisiydi. Onceleri Fransizlarm bir tekel olusturdugu bu kalem zamanla
Bel¢gika’da da tiretilmeye baslandi. 1869 yilindan itibaren Paris ¢ivisiyle reka-
bet etmeye baslayan bu tiriin zamanla Trabzon’daki piyasay1 da ele gegirmis ve
Fransa’nm paym ¢ok diisiikk rakamlara ¢ekmistir. Oyle ki 1894’te Trabzon’a
gelen 78.278 franklik ¢ivinin sadece 1.210 franklik kismu Fransa’dan gelmisti.'"*

Bu mallardan baska kiymet bakimindan az da olsa alkollii igeceklerde
de Fransa’nin pay1 vardi. Fakat bu kalemlerde de Fransa ytizyilin sonlarinda
Avusturya ve Almanya’nin rekabeti ile karsilasti ve Trabzon’a gelen alkol,
ispirto, sarap ve biramn en énemli tedarikcisi Almanya ve Avusturya oldu.
Fransa’nin bu piyasa kaybmin en 6nemli nedeni bu rakip tlkelerin distik
fiyath mal saglamalartydi.'” Genel olarak bakildiginda Fransiz mallari
Trabzon piyasasinda distk fiyatlarin hakim oldugu rekabet kosullarina
direnemeyerek bir daralma yasadi. Bu haliyle Fransiz ticaretinin Trabzon’da
belirmeye basladign 1830’lardan yiizyillin sonuna kadar o6zellikle tizerinde
durulan mesele bu rekabet olmustur.

Tablo 3: Trabzon’un Ithalat ve Ihracatinda Fransa’nin Pay1 (1870-1884)

Yillar Ithalat Thracat
Toplam Ithalat | Fransa’mn Payi| Toplam Ihracat | Fransa’mn Pay

1870 41.410.556 3.200.435 49.405.339 1.985.350
1871 46.150.870 4.200.000 49.799.100 1.182.600
1872 42.851.180 4.093.560 53.131.860 2.100.560
1873 57.680.700 5.525.600 54.467.650 3.410.500
1874 62.500.000 7.121.650 52.616.740 2.648.000
1875 40.404.950 5.712.150 42.333.750 1.363.250
1876 39.194.090 3.298.136 16.836.879 3.210.500
1877 35.669.400 6.518.900 4.896.400 885.000
1878 30.720.710 5.107.190 46.681.200 3.642.000
1879 35.331.499 7.631.199 47.898.700 4.200.500
1880 31.398.050 5.286.850 39.563.600 5.220.000
1881 43.329.555 6.187.700 24.932.950 4.375.500
1882 53.405.630 8.118.600 43.837.150 7.218.000
1883 14.257.335 1.935.000 14.480.700 975.000
1884 16.941.300 2.212.650 17.236.260 1.120.000

Kaynak: Ilgili Yillara Ait Ticaret Raporlar1

U4 AMAE, Paris, CCC, Trébizonde, Tome 11, Commerce et navigation des ports du Vilayet de
Trébizonde en 1894.

Y5 AMAE, Paris, CCC, Trébizonde, Tome 11, Commerce et navigation des ports du Vilayet de
Trébizonde en 1894.
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Trabzon’dan Fransa’ya yapilan ihracat agisindan bakildiginda ise
Trabzon’un en oOnemli pazarlarindan birinin Fransa oldugu gortlir.
Trabzon’dan Fransa’ya ihra¢ edilen en 6énemli tirtinler hububat, fasulye, ceviz
kerestesi, kegi derisi ve yindi. Bunlardan fasulyenin en o6nemli pazarn
Fransa’ydi. Akgaabat’ta yetistirilen yiiksek kaliteli fasulye ozellikle ylizyilin
ikinci yarisinda Avrupa’ya da ihra¢ edilmeye baslanmisti. Deger olarak
bakildiginda 1se zaman zaman Marsilya’da yiiksek talep gérmesinden dolay1
fasulye ihracati artmakta ve bu da Fransa’ya yapilan ihracat oramim
yiikseltmekteydi. 1876 yilinda bir 6nceki sene 1.363.000 frank olan ihracatin
3.210.000 franka yiikselmesinin nedeni fasulye ihracatinin yiiksekliginden
kaynaklanmist1.''® Fasulye, yiizyiln sonlarma kadar Fransa’ya ihrag edilen en
onemli mallardan biri olarak kaldi. Omek olmasi bakimindan 1891 yilinda
Fransa’ya ihra¢ edilen fasulyenin degeri 549.520 frankt.'"” Kereste de
Fransa’nmm Anadolu’dan aldifi en o6nemli uriinlerden biriydi. Ozellikle
mobilyacilik sektoriinde kullanilan ceviz kerestesinin en 6nemli misterisi
Fransizlardi. Sadece Trabzon ve civarinda degil Orta Karadeniz’de Samsun ve
civarinda da ceviz kerestesi ¢ikarmak i¢in calisan Fransizlar bulunuyordu.
Canik ve i¢ bolgelerde kaliteli kereste arastiran alti Fransiz sirketi bulun-
maktayd. ''® Hatta Samsun’da bir konsoloslugun kurulmas: stireci bu kereste
tiiccarlarimn durumu agisindan ayr1 bir énem arz etmekteydi.'"”

Tablo 4: 1878’de Trabzon’dan Marsilya’ya Yapilan Thracat

Mal Miktar (Koli) Kilo
Hububat 10.984 936.000
Fasulye 8.977 878.400

Ceviz kerestesi 1.305 213.000

Deri 1.750 166.230

Yiin 755 62.960

Tittin 585 43.446
Findik 106 7.375
Hali ve sal 9 924
Toplam 25.033 2.354.715

Kaynak: AMAEF, Paris, CCC, Trébizonde, Tome 9.

Y8 AMAE, Paris, CCC, Trébizonde, Tome 9, Mouvement commerciale de Trébizonde en 1876.

"7 AMAE, Paris, CCC, Trébizonde, Tome 10, Commerce de Trébizonde en 1891.

U8 AMAE, CADN, Consulat, Samsoun, Tome 1, Rapport de M. Amaud sur le Commerce de
Samsoun, 15 Haziran 1863.

" AMAE, CADN, Trébizonde, Tome 8, Schefer’den Marquis de Moustier’ye, 5 Agustos 1863.
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Trabzon’dan ihra¢ edilen kerestenin kaynagi ise daha ¢ok i¢ bolgeler,
Van ve Erzurum eyaletleriydi. Trabzon’a yakin boélgelerde yapilan agir
kesimler zamanla bu metanin ticari énemini azaltt1. Bundan dolayi tiiccarlar
kereste alabilmek i¢in Van, Mus ve Bitlis gibi uzak bolgelere gitmek zorunda
kaldilar. Bunun yaninda devletin ceviz kerestesini % 15°lik bir vergiye tabi
tutmasi da ihracatin 6niinde bir engel olarak belirmisti.'”® Ayrica bu uzak
bolgelerden elde edilen kerestenin nakliyesi de tirtin fiyatlarinda artisa neden
oldugu icin uzun vadede Fransiz konsoloslari ulagim imkanlarimin iyiles-
tirilmesi ve ceviz agaci yetistiriciliginin gelismesini tilke i¢in énemli bir gelir
kaynag yaratacagin belirtmekteydiler.'?!

Bu mallarin disinda kegi derisinin de Fransa’ya Trabzon tizerinden
gonderilen en 6nemli thra¢ mallarindan biri oldugunu belirtmek gerek. Ayrica
bir donem de olsa Fransa’nin Trabzon’dan hububat ithal ettigi; fakat buna
karsin bir donem de, en 6nemli un tedarik¢isi olarak Trabzon piyasasina
onemli bir un sevkiyat1 yaptig1 goriilmektedir. Fransa titiin alimin1 Trabzon
titiiniine gore daha kaliteli tiitin yetistiren Samsun’dan almaktaydi.'” Bu
bakimdan Samsun’un, gelisen bir ticaret noktasi olarak Fransa ile daha yogun
ticari iligki icinde oldugu soylenebilir.

Fransiz ticaretinin Trabzon piyasasinda karsilastigi imkénlar agisindan
ozellikle Fransiz konsoloslarin yapmis olduklar degerlendirmeleri ortaya
koymamiz, Fransiz ticaretinin niteligini anlamada 6zellikle faydali olacaktir.
Konsoloslarim yillik ticaret raporlarinda zaman zaman degindikleri noktalardan
biri de Trabzon’da Fransiz ticaretinin geriligiydi. Bu konuda konsoloslarin
degerlendirmelerinde, Fransiz endiistri ve ticaretinin ¢ok siki bir rekabet ile
kars1 karsiya oldugu belirtiliyor; bu rekabette Fransa’min geri kalmasinin
nedeni olarak, Fransiz triinlerinin kaliteli yapisina ragmen yiiksek fiyatlar
nedeniyle pazar bulamamalar1 ve bu nedenle ucuz Ingiliz, Belgika, Alman ve
Italyan triinleri karsisinda bir gerileme iginde olduklar1 tizerinde durulu-
yordu.'” Bundan dolay1 konsoloslarm en 6nemli tavsiyesi Fransiz tuireticilerin
diger rakip treticiler gibi acenteler vasitasiyla pazarla dogrudan iliski kurmasi,
herhangi bir komisyoncunun araya sokulmamasi ve bu sekilde bir pazarlama
stratejisi ile beraber Fransiz mallarinin % 8-10 daha ucuza satilabilecegiydi. '
Hatta Fransiz konsoloslar ilerleyen zamanlarda Fransiz girisimcilerin yaptira-

120" AMAE, Paris, CCC, Trébizonde, Tome 9, Rapport commercial de1’année 1873.

2V AMAE, Paris, CCC, Trébizonde, Tome 9, Rapport commercial de1’année 1874.

12 AMAE, Paris, CCC, Trébizonde, Tome 10, Commerce de Trébizonde en 1891.

12 AMAE, Paris, CCC, Trébizonde, Tome 10, Amedee Querry’den Goblet’ye, 1 Mayis 1888.
124 AMAE, Paris, CCC, Trébizonde, Tome 10, Commerce de Trébizonde en 1889.
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caklar ticari seyahatler ile “en kiiciik diikkdna kadar” ulasip ne satilabilecek-
lerini tespit etmeleri gerektigi tizerinde duruyordu.'”

19. ylzyilin sonlarindaki tabloya gore piyasada ucuz Alman ve
Avusturya mallarinin “Fransiz Malr” denilerek pazar olusturmaya c¢alisirken
gercek Fransiz mallarmin yiiksek fiyat nedeniyle bir zamanlar tekel olduklart
piyasadan ¢ikmak zorunda kaliyorlardi.'” Fransiz konsolosu Collomb bu
konuda, bir zamanlar Fransa’nin tekelinde olan yinliiler ve saraplar tizerinde
ozellikle durarak bir zamanlar Fransa’nin basi ¢ektigi yiinlii ithalatinda 1899°da
Fransa, 5.000.000 franklik bir toplam deger i¢inde Avusturya ve Belgika’dan
sonra sadece 115.000 franklik bir paya sahip oldugunu belirtiyordu. Fransiz
saraplarinda goriilen daralmamn caresi olarak da piyasaya diistik fiyath rekabet
giicii yiksek mallarm siiriilmesi tavsiye edilmekteydi.'”” Bu bakimdan iki
buharl1 gemi sirketinin, Messageries Maritimes ve Paquet, Trabzon’daki deniz
ticaretindeki paymna karsin Fransa’nmin ortalama 17 milyon franklik toplam
thracat i¢inde sadece 2 milyonluk bir paya sahip olmasi Trabzon’da Fransiz
ticaretinin istenilen derecede gelistirilemedigini gostermektedir.'*®

4. Trabzon’daki Fransiz Yatinmlar: ve Yatirnm Tesebbiisleri

4.1. Denizcilik Faaliyetleri

Trabzon ticaretinin 6nemli bir hamle yapmasinda siiphesiz buharh
gemilerin Trabzon’a da seferler yapmaya baslamasiin ¢ok 6nemli bir etkisi
bulunmaktadir.” Bu konuda Trabzon-Istanbul arasinda 1836 yilinin baharmda
seferlere basladigim gordigimiiz ilk gemi bir Ingiliz sirketine ait Essex adli bir
buharli gemiydi."” Essex, Istanbul-Samsun-Trabzon giizergahinda, onbes giinde
bir Trabzon’a ugrayarak seferlere basladi. Kapasitesi daha sonraki gemilere
oranla oldukga diisiiktii. Fransiz konsolosu Outrey’e gore tonaji 50 ton olan ve

12 AMAE, Paris, CCC, Trébizonde, Tome 10, Commerce et navigation des ports du Vilayet de

Trébizonde en 1893.

AMAE, Paris, CCC, Trébizonde, Tome 10, 1892 Trabzon Ticaret Raporu; AMAE, Paris, CCC,
Trébizonde, Tome 11, Commerce et navigation des ports du Vilayet de Trébizonde en 1894,
AMAE, Paris, CCC, Trébizonde, Tome 11, Rapport commercial de 1899; Fransiz mallanmin
Osmanl pazarma uygunlugu hakkinda bkz. Jacques Thobie, Interets et imperialisme francais
dans 'Empire ottoman: 1895-1914, Paris 1997, s. 73-75.

AMAE, Paris, CCC, Trébizonde, Tome 11, Mouvement du Commerce et de la navigation du
vilayet de Trébizonde pendant I’année 1897.

Turgay, Ottoman-British, s. 302.

Londrali bir Ingiliz sirket tarafindan alinan ve Trabzon ile Istanbul arasinda calismasi
ongoriilen Essex adli geminin Istanbul’daki acentesi Trabzon’da Brant’in ticarethanesi ile
baglanti kurmustu. AMAE, CADN, Trébizonde, Tome 3, Outrey’den Roussin’e, 9 Nisan 1836;
Bu sularda Ingilizlerin daha énce baska gemileri de denedigi gorilmektedir. ingilizler 1833
yilinda daha evvel Amerika’ya kole tagima isi i¢in insa edilen Shah (Sah) adli bir gemiyi bu
sularda naklive isi i¢in hizmete sokmustu. AMAE, CADN, Trébizonde, Tome 3, Outrey’den
Roussin’e, 10 Ocak 1834.

126

127

128

129
130



64 Journal of Black Sea Studies: Year 8, Number 15, Autumn 2013

yolcu alma kapasitesi de 50 kisi olan bu geminin, ilk sene kdr yapmasi biraz
zordu. Fakat baz1 harcamalar sonrasinda diizenli seferler yapmaya baslamasin-
dan sonra bu geminin tiiccarlar ¢cekecegi ve kira gecebilecegi belirtiliyordu. Bu
konuda yapilan diger 6énemli bir yorum ise yelkenli gemilerin bu geminin bu
sularda seferlere baslamasindan dolay1 islerinin azalacagi ve Istanbul’dan
Trabzon’a ti¢ giinde varan bir gemi ile rekabet etmenin zor olacagtyds.”

Ingiltere’nin 1836 yilmin Eyliil ayinda Crescent adli ikinci bir gemiyi
hizmete sokmasindan sonra bu sularda bir Osmanli sirketi de seferlere bagladr. '
Avusturya tarafindan asil girisim Donau-Dampfsciffahrts-Gesellschaft firmasinin
Fernando adh gemisinin hizmete girmesiydi."”” Bu ilk donemlerde Osmanli
bandiras1 tastyan gemilere baktigimizda ise bunlarm Ermeni bir tiiccara ait
olanmin 1839 yilinda Samsun’da batt1Z1, Avrupa tiiccarina ait olan 140 beygirlik
diger geminin ise 1842 yilinda ikinci bir geminin gelmesine kadar bu sularda on
bes giinde bir seferlerine devam ettirdigini goriiyoruz."* Osmanli gemileri her
ne kadar Avusturya gemileri Ingiliz gemilerinden daha sonra seferlere baslasa da
tagimacilikta hemen 6nemli bir konuma geldi. Bu sekilde Osmanli gemileri ile
Avusturya gemileri arasinda onemi bir rekabet ortaya ¢iktr."”> Zira 1841 yilindan
itibaren Avusturya gemilerinin Istanbul-Trabzon arasindaki seferleri diizenli bir
hale geldi."™® 1842 yilinda ikinci bir Osmanli gemisi seferlerine baslaymca
Osmanli sirketi Avusturya gemilerine karsi ciddi bir rakip oldu."”’ Bu rekabete
1844 yilinda Ingiliz Peninsular and Oriental Company nin /beria adli gemisi de
katildi."*® Bu gemiler Trabzon’u imparatorlugun baskenti ve diger limanlart;
diger taraftan da Avrupa’nin énemli limanlarma bagladi.'”

Buharli gemilerin Trabzon’a ugramaya baslamalart ve deniz tagimaci-
ligimin bu vasita ile siirekli olarak yiikselmesi Fransizlarin da ilgisini ¢ekti. Bu
konuda Fransiz disisleri, Konsolos Clairambault’dan Ekim 1852°de, Trabzon’a
isleyen sirketler hakkinda bilgiler talep etti. Clairambault, Trabzon’a ugrayan bu

B AMAE, CADN, Trébizonde, Tome 3, Outrey’den Roussin’e, 9 Nisan 1836.

132 Abdullah Saydam, “XIX. Yiizyilda Trabzon un Ticari Onemi ve Ulasim Sektorii”, Kibris tan
Kafkasya 'ya Osmanli Diinyasida Sivaset, Adalet ve Raiyet, Trabzon 1998, s. 286.

Issawi, The Tabriz Trabzon Trade, s. 20.

B4 Kitikoglu, XIX. Yiizyilda Trabzon Ticareti, s. 106.

135 Robert Curzon, Armenia; A Year at Erzurum and on the Frontiers of Russia, Turkey and
Persia, London 1854. s. 24.

Eyries-Alfred Jacobs, Voyage en Asie et en Afrique d'apres les récits des derniers voyageurs,
Paris 1855, s. 298.

Morittz Wagner, Travels in Persia, Georgia and Koordistan, With Sketches and The Caucasus,
vol. I, London 1856, s. 267.

Ingiliz Peninsular and Oriental Company Nisan 1851°de yedi yilik bir hizmetten sonra
Trabzon-Istanbul seferlerini kaldirmus, bu sirketin yerini ise Avusturya’nin Lloyd sirketi bir
ilave gemi ile doldurmaya calismustr. Kiitikoglu, XIX. Yiizyilda Trabzon Ticareti, s. 100.

A. Uner Turgay, International Politics, Fconomic Development and Social Change in Trabzon
in the Nineteenth Century, Unpublished Doctoral Dissertation, University of Wisconsin-
Madison Graduate School, Wisconsin 1976, s. 245-250.
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sirketlerin merkezleri, sefer glizergdhlan, gigleri, gelir ve giderleri gibi
konularda bir rapor kaleme aldi. Bu raporda Clairambault 6zellikle, Trabzon’da
deniz tagimaciligimn sirketler arasindaki rekabetten dolay1 ¢ok az bir karla
yiirttildugini belirtiyordu.** Konsolosun hazirladigr raporun ilerde bu sularda
seferlere baslayacak olan Fransizlarin buradaki is potansiyelimi belirlemeye
yonelik bir ¢alisma da oldugunu anlamak zor degildir. Fakat Fransizlarin bu
girisimi Kirnm Savagi’min araya girmesiyle ertelenmek zorunda kaldi. Kirim
Harbi sonrasinda ticarette ve buna paralel olarak deniz tasimaciliginda goériilen
artisla birlikte Osmanh, Avusturya ve Ingiliz sirketlerinden baska yeni sirketler
de Trabzon’a ugramaya basladi. Bir Yunan sirketine ait gemiler 1856 yilindan
itibaren Trabzon-Manchester arasmda seferlere basladi. Bu sirket Iran transit
ticareti igin Ingiliz mallarim Trabzon’a getirmekte; karsiiginda da Iran ve
Anadolu mallarmi Trabzon limanindan almaktayds.'"'

1852deki oncii calismalarda da goriilecegi gibi Fransiz konsoloslar uzun
zamandan beri bu sularda isleyen bir Fransiz gemisini gérmenin Fransiz ticareti
icin ¢ok faydahi olacagmi, bu gemilerin Ingiliz ve Awvusturyammn Lloyd
firmasiin gemileri gibi giiclii, tonajh ve diizenli bir sekilde islemeleri halinde
onemli ekonomik karlar elde edecegini belirtmislerdi.'* Fransiz konsoloslarm bu
talepleri nihayet 1857 de karsihk buldu. 1857 yilinm sonlarmda dogru Inebolu,
Sinop, Samsun, Giresun ve Trabzon gibi Karadeniz’in degisik yerle-rinde
acenteliklerin kurulmasi ile Messageries Maritimes sirketi 1858 yilindan itibaren
seferlere basladi.'” Messageries Maritimes Sirketi gemilerinin Trabzon’a
ugramasi, Trabzon limaninn, Suriye, Tuna ve Rumeli’deki limanlar yamnda
Yunanistan, Italya ve Fransa’daki ¢nemli limanlarla baglanti kurmasim da
sagladi.'** Fakat seferlere baglar baslamaz bu sirket onemli kayiplar yasadi.
Egyptus adhh gemi Giresun agiklarinda karaya oturdu. Aym sekilde sirket, Sully
ve Henry IV adli gemilerini de bu sularda kaybetmis ve bu sirketin itibar1 igin bir
darbe olmustur.'” Asagidaki tablo Fransiz sirketinin bu ilk yilmda Tiirk ve

140" AMAE, CADN, Trébizonde, Tome 5, Clairambault’dan Disileri Bakanligina, 1 Ekim 1852.

4 AMAE, CADN, Trébizonde, Tome 7, Poncharra’dan Thouvenel’ve, 6 Haziran 1856.

2 AMAE, Paris, CCC, Trébizonde, Tome 6, Poncharra’dan Walewski’ye, 9 Haziran 1857.

95 AMAE, CADN, Trébizonde, Tome 8, Benedetti’den Thouvenel ye, 30 Aralik 1857.

144 4&P 1861, vol. 58, Trebizond, Report by Mr. Stevens, British Consul at Trebizond, on the
Trade of that Port and Pashalic during the year 1858, s. 361-368.

45 AMAE, CADN, Trébizonde, Tome 8, Benedetti’den Thouvenel ye, 27 Mart 1858; Sully adh
geminin Trabzon agiklarinda ugramis oldugu kaza ile ilgili olarak ayrica bkz. AMAE, CADN,
Consulat, Trébizonde, 93 bis; Gemi kazalan sirketler icin en biiyuk tehlike idi. Fransiz
gemilerinden baska 1868 yilinda italyanlarin bu hatta isleyen tek gemileri Inceburun
aciklannda karaya oturmus ve bundan dolayi seferlerine bir siire ara vermistir. A&P, 1868-
1869, vol. 60, Trebizond,Report by Consul Palgrave on the Trade and Commerce of Trebizond
for the Year 1868, s. 429-443.



66 Journal of Black Sea Studies: Year 8, Number 15, Autumn 2013

Avusturya gemilerinin  yaninda ¢6nemli bir faaliyet gergeklestirdigini
gostermektedir. ' *°

1858 yilinda kurulan bir diger bir hat da Rus hattiydi. Bu hat Trabzon-
Odesa arasinda baglantiy1 tesis ettigi gibi Trabzonu Kirim, Azak Denizi ve
Cerkezistan ile birbirine bagladi. Bir Ingiliz sirketi de Liverpool-Trabzon
arasinda dogrudan fakat diizensiz seferleri baslattt ve sik sik Selanik ve
Iskenderiye’ye ugrayan gemileriyle, bu limanlar ile Trabzon arasmnda bir
baglant1 sagladi.'” Fakat Ingiliz sirketinin faaliyetlerinin uzun olmadig
anlasilmaktadir. 1863 yilinda Fransiz Messageries, Avusturyali Lloyd, Rus,
Osmanh ve Italyan sirketleri Trabzon limamma haftalik veya 15 giinde bir
seferler diizenleyerek Trabzon’u diinya pazarlart ile birlestiriyorlardz.'*
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Y PRO (Public Record Office) FO (Foreign Office) 78/1607, Report on the Commerce, Industry
and Statistics of Trebizond for the year 1860.

147 Kutukoglu, XIX. Yiizyilda Trabzon Ticareti, s. 100-101; Turgay, Trabzon, s. 58-59.

8 AMAE, Paris, CCC, Trébizonde, Tome 7, Schefer’den Drouyn de Lhuys’a, 10 Aralik 1863.
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Tabloda da goruldigi tizere Avusturya’nin Lloyd sirketi Trabzon’da
deniz tasimaciliginda en biiyiik paya sahipti. Bu durumun yiizyilin son
ceyreginde de aym kaldigi gorilmektedir. Konsolos Querry’e gore gerek
Lloyd sirketinin daha fazla liman ile baglantilh olmasi gerekse de navlun-
larindaki dustikliik ve hizmetlerindeki farklilik Lloyd firmasina, Messageries
sirketi karsisinda bir avantaj saglamakta ve bu sirketi en fazla is hacmine sahip
sirket konumuna getirmekteydi.'”” Bu bakimdan Messageries Sirketi’nin
hizmetlerini diizeltmesi ve seferlerini, Iran’a giden mallarin % 60’mm gonde-
rildigi Pot1’ye kadar uzatmasi tavsiye ediliyordu.

Tablo 6: 1870-1884 Arasi Trabzon’da Fransiz Gemiciligi

Yillar Gemi Tonaj | Yillar Gemi Tonaj

Sayisi Sayisi
1870 41 21.991 | 1879 72 53.495
1873 52 27.374 | 1880 97 74.290
1874 52 27937 | 1881 99 82.409
1875 52 32,100 | 1882 90 93.378
1876 52 36.250 | 1883 97 113.599
1877 50 40.687 | 1884 103 118.875
1878 50 38.578

Kaynak: Ilgili Yillara Ait Ticaret Raporlari

Fransiz denizciliginin Karadeniz’de Messageries Maritimes sirketi
disinda yaptig1 bir diger girisim de Paquet sirketinin'® seferlere baslamasi
oldu. 1863 yilinda kurulan bu sirket 1874 ten itibaren Karadeniz’de Poti’ye
kadar sefer yapmaktaydi. Kasim 1878 den itibaren sirketin gemilerinin
Trabzon’a ugramasiyla baslayan deneme seferleri 1879 yilinda daha diizenli
bir hale geldi”' ve bu sirket bu hatta isleyen diger sirketlerin rekabetine
katildi."”*> Bunun yaninda bu yeni sirketin de seferlere girmesi ve devletten
aldign destegin kesilmesi, Messageries Sirketi’mi 6nemli bir rakip ile karsi
karstya brrakti.'” Zira bu yeni sirket disiik navlunlarla iki ii¢ haftada bir

Y9 AMAE, Paris, CCC, Trébizonde, Tome 9, Amedee Querry’den duc Derages’ye, 15 Temmuz
1875.

13 Sirket hakkinda bkz Bernard Bemadac-Pierre Gallocher, Histoire de la Compagnie de
navigation Paquet et des relations France-Maroc-Levant-Sénégal de 1863 a nos jours,
Marseille 1991.

B AMAE, Paris, CCC, Trébizonde, Tome 9, Amedee Querry’den Fregeneiyet've, 14 Nisan 1880.

52 AMAE, Paris, CCC, Tome 9, Trébizonde Amedee Querry’den Weddington’a, 28 Mayis 1879.

33 jlk dénemlerde bu rekabetin zararlarimi géren bu Fransiz sirketleri yizyilin sonlarma dogru
ortak bir fiyat ve sefer tarifesi getirerek bu rekabeti ortadan kaldirmust. AMAE, CADN,
Consulats, Trébizonde, Tome 83, Rapport maritime de 1’année 1898.
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Marsilya-Trabzon arasinda dogrudan seferler yapiyordu.”™* Bu dogrudan
seferler Trabzon ile Marsilya arasindaki yolculuk siiresini iki giin daha
kisaltmakta ve bu da sirketin gemilerinin tercih edilmesine neden olmaktayds.">

Yukaridaki tabloda da gorildigi gibi 1879°da ikinci bir Fransiz
sitketinin Trabzon’a ugramaya baslamasiyla Fransa’mn Trabzon’daki
denizcilik paymnda 6nemli bir artis ortaya ¢ikti. Bu diizen ytizyilin sonuna
kadar degismedi. Messageries sirketinin gemileri Trabzon, Giresun, Samsun
ve Istanbul’a ugrayarak Marsilya, Le Havre tizerinden Londra’ya; Paquet
sirketinin gemileri ise Novorossik, Trabzon, Giresun, Samsun ve Istanbul
gizergahindan Marsilya’ya gitmekteydi. Diizenli bir sekilde isleyen bu
gemiler tonaj ve gemi sayisi bakimindan Avusturya bandirasindan sonra ikinci
onemli is hacmine sahiplerdi."°

4.2. Fenerler Idaresi ve Trabzon Feneri Insast

Bilindigi gibi deniz fenerleri 19. yiizyilin ortalarinda Osmanh sahil-
lerinde goriinmeye basladi. Onemli bir yelkenli ve buharl gemi trafigine sahne
olan Osmanli sahillerinin 1856 yilina kadar fenerler ile tanigmamasi denizcilik
icin 6nemli bir eksiklikti. Bu eksikligin giderilmesinde Kirim Savasi’nin
onemli bir etkisi oldu."’ Savas srasinda Karadeniz’e giren Ingiliz ve Fransiz
gemilerinin Marmara ve bogazlardan gecislerini kolaylastirmak i¢in Fransiz
hiikiimeti Bab-1 Ali nezdinde girisimde bulundu. 1855 yilinda 10 yil siire ile
Fransiz Marius Michel’e imtiyaz verildi ve Marius Michel Osmanli Fenerler
Idaresi direktorliigine getirildi. Ikinci bir sozlesme ise 1860 yilinda 20 yil
stireli olarak yapilmus; fakat bu kez imtiyaz Marius Michel’le beraber Camille
Collas’a ortaklasa verilmistir."® ilk olarak Canakkale Bogazi’ndan Karadeniz’e
kadar 18 fener yapildi. Birka¢ sene zarfinda Osmanli sahillerinde 110 deniz
feneri insa edilerek Osmanli denizciligi bu konuda Ingiltere ve Fransa
seviyesinde bir hamle yaptr."”

Bu insa stirecinde Trabzon’da da calismalar 1860 yilinda basladi
Fenerler Idaresi direktorii Mosy® Michel 10 Arahik 1860°da Trabzon’a gelerek
insa edilecek fenerin yeri konusunda incelemeler yapti. Fenerin insa edilecegi

34 4&P, 1883, vol. 74, Trebizond, Report by Vice-Consul Biliotti on the Trade, Commerce and
Navigation of the District of Trebizond for the Year 1879, s. 1445-1461

5 AMAE, Paris, CCC, Trébizonde, Tome 9, 1880. Amedee Querry’den Barthelemy Saint-

Hilaire’e, 31 Mart 1881.

AMAE, Paris, CCC, Trébizonde, Tome 11, Commerce et navigation des ports du Vilayet de

Trébizonde en 1894.

Bernard Camille Collas, 1864 te Tiirkiye, ¢ev. Teoman Tung¢dogan, Istanbul 2005, s. 289.

Osmanli Fenerler Idaresi hakkinda bkz Jacques Thobie. L administration générale des phares

de l'Empire ottoman et la société Collas et Michel, 1860-1960, Paris 2004; Raccagni, a.g.m., s.

360-361.

Collas, age., s. 289.
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mahal olarak bu dénemde karantinanin da bulundugu Gtizelhisar’m segildigi
anlasilmaktadir. Fakat 1861 yilmin baslarinda insa edilmesi beklenen fenerin
insas1 gecikti.'” Bu konuda en 6nemli girisim 1863 yihinda yapildi. Osmanli
Fenerler Idaresi direktoriic Marius Michel, fenerlerin insa edilecegi Eregli,
Amasra, Sinop, Samsun ve Giresun’a ugradiktan sonra bir kez daha Trabzon’a
geldi. Bu ziyaretin amaci da Anadolu’nun kuzey sahillerinde Bogaz’dan
Batum’a kadar 11 fenerin insa edilmesiydi.'®' Fakat daha evvel de belirlendigi
gibi fenerin insa edilecegi mahallin Giizelhisar olmasi itibar1 ile burasi aym
zamanda askeri bir bolgeydi. Bundan dolay1 sehirdeki askeri yetkililer, burada
yer alan toplarin atis menzilini engelleyecegi ifadesi ile fenerin burada insa
edilmesine kars1 ¢ikmaktaydi.'” Fakat bu konuda askeri yetkililerin direng-
lerinin kirildigr ve 6ngorildigia gibi fenerin Guizelhisar’in en kuzey noktasin
gelecek sekilde insa edildigi anlasilmaktadir.'” 15 Agustos 1863 yilinda
yanmaya baslayan bu fener deniz seviyesinden 32 metre yiikseklikteydi ve 16
mil genisliginde bir goriinme alanma sahipti.'* Trabzon ile birlikte planlandig
gibi Karadeniz’in giiney sahillerine, Eregli, Amasra, Inebolu, Inceburun,
Sinop, Samsun ve Giresun’da da fenerler Agustos 1863 tarthinden itibaren
yanmaya basladi. Bunlarin disinda 1880’11 yillarda sahilin Vona, Yoroz gibi
degisik noktalarma da fenerler insa edilmeye devam etti. Bu sekilde yiizyilin
sonunda Bogaz’dan Rus simrina kadar olan bolgede 16 deniz feneri, bunlarin
yedisi vilayet smrlar1 icindeydi,'” seyriseferin daha giivenli bir sekilde
yapilmasina yardimci olmaya devam etti.

4.3. Trabzon Limamna Iliskin Projeler

Fransizlarin Michel-Collas sirketi vasitasi ile bir fener insa etmesi
disinda limanin altyapisina iligkin bagka projeleri de vardi. Bu projeleri gerekli
kilan neden 1se 19. yiizyilda Trabzon’un en énemli limam olan Comlekei nin
artan ticaret hacmine cevap verecek bir altyapidan uzak olmasiydi. Limanin
altyapisina iligkin ilk projeler Vali Ismail Rahmi Pasa (1847-1848) déneminde
baslamisti. Kirim Savasi donemindeki askeri hareketlilik limanin altyapi-
sindaki yetersizlikleri daha belirgin bir sekilde ortaya ¢ikardi. Her ne kadar

10" AMAE, CADN, Trébizonde, Tome 8, Prus’dan La Valette’e, 15 Aralik 1860.

11" AMAE, CADN, Trébizonde, Tome 9, Schefer’den Moustier’ye, 19 Haziran 1863.

162" AMAE, CADN, Trébizonde, Tome 9, Schefer’den Moustier’ye, 19 Haziran 1863.

163 Ekim ve Kasim ay1 itibari ile fenerin vergi olarak yerli ve yabanct gemilerden alacag: oranlar
da dizenlemeler yapildi. BOA, (Basbakaniik Osmanii Arsivi) (Sadaret Mektubi Kalemi,
Miihimme) A. MKT. MHM, 281/8, 5 Ca 1280/ 18 Ekim 1863; BOA, A. MKT. MHM, 285/3, 12
C 1280/24 Kasim 1863.

FO, Diplomatic and Consular Reports, Turkey, Report on the trade of the vilayets of
Trebizond and Sivas for the Year 1900, s. 525.

195 Vital Cuinet, La T’ urquie d’Asie, Tome I, Paris 1842, s. 38,
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kiigiik ¢apl 1skeleler yapilsa da bunlar uzun 6émiirlii olmamakta ve ihtiyaglara
cevap vermemekteydi.

Trabzon limaninin bu yetersiz durumu devlet tarafindan bazi projeleri
giindeme getirdigi gibi baz1 miitesebbislerinde de liman insa edilmesi konu-
sunda projelerini ortaya ¢ikardi. Bunlardan en ¢nemlisi izmir’de de ¢aligmakta
olan bir Fransiz Miihendislik Sirketi adina Dussaud’nun hazirladigi plands.'®
Marsilya’li olan Dussaud Biraderler 1869 yilinda Izmir’de bir rihtim insa etme
imtiyazim almiglardi. Uluslararasi tine sahip ve birinci stmf miithendisler olan
Dussaud Biraderler bu siralarda Port Said limaninin dalgakiranlarini yapmiglar
ve Akdeniz ve diger bolgelerdeki liman sehirlerinde benzer islerde 6nemli bir
tecriibe edinmislerdi.'” Dussaud’niin hazirladigi ve oldukca detayli bu
miitkemmel planin, limanin ihtiyaci olan, liman ile sehrin baglantisim saglayan
yol, limanda bir tuz ve giimriik idaresine ait olmak tizere biiyiik ki magaza ve
daha da onemlisi biri karantina iskelesindeki kayaliklardan doguya; digeri de
Comlekei limaninin dogusunda yer alan Eleusa Burnu'ndan kuzeye dogru bir
liman olusturacak sekilde iki dalgakiran insa edilerek bir limam kapsayacak
derecede detayll hazirlandign goriilmektedir.'® Fransiz konsolosunun da
bahsettigi gibi Dussaud planin hazirlanmasinda vilayet basmiihendisi Mosyo
Briot ile fikir alisverisinde bulunuldugu anlasilmaktadir. Aslinda Dussaud’ nun
hazirladig planin ilerde yapilan hamlelere bakildiginda oldukga iler1 bir plan
oldugu anlasilir. Zira plan kuzeybatidan esen riizgarlara bir sed 6ngérdiigi gibi
Degirmendere’nin getirdigi ve giinden giine limanin dolmasina neden olan
kum ve topragin oniinii kesecek bir sed insasim da planlamaktaydi. Fakat daha
sonra bu detayll proje hakkinda bir girisimin olmamasi Dussaud’nun bu
projesinin kabul edilmedigini gostermektedir.'® Ingiliz konsolosu Palgrave de
bu plan cer¢evesinde hazirladigr raporda dalgakiran, iskele ve giimriik binalar

1% PRO F0,195/965, Report by Consul Palgrave on the Trade and Commerce of Trebizond for
the Year 1869.

Sibel Zandi-Sayek, Ottoman Izmir: The Rise of a Cosmopolitan Port, 1840-1880, Minneapolis
2012, s. 117; Raccagni, a.gm., s. 361.

Hazirlanan planda sadece saydigimiz ambarlar degil ilerinde insa edilecekler igin de rmhtimda
gerekli yerlerin tahsis edildigi goriilmektedir. Plan ve detaylan hakkinda bkz. AMAE, CADN,
Trébizonde, Tome 10, Derche’den Bouree’ye, 16 Nisan 1870, BOA, SD, 496/4, 23 S 1303/27
Nisan 1886.

Bu konuda Tozlu siirecin detaylarnni ayrintili bilgiler vermektedir. Buna gore resmi
makamlarda da hazirlanan planin yeterli oldugu kanaati olugsa da bagvuru reddedildi. Tozlu
bunda Osmanli idaresinin yabanci tegebbiisler hakkindaki kaygillarnmnm etkili oldugunu
belirmektedir. Selahattin Tozlu, Trabzon-Erzurum-Bayezid Yolu, Atatirk Universitesi Sosyal
Bilimler Enstitist Yayinlanmamig Doktora Tezi, Erzurum 1997, s. 37; Sakir Sevket ise
Trabzon-Erzurum yolu ile Trabzon’da bir liman yapilmasimin Avrupa’dan alman borcun
sartnamesinde oldugunu fakat bu maksatla 6zel bir muhendisin gelerek teftis yapmasina
ragmen bu konuda herhangi bir girisim olmadigini ve ticaretin Poti limanina kaydigim yazar.
Sakir Sevket, Trabzon Tarihi, haz. Ismail Hacifettahoglu, Trabzon 2001, s. 57.

167

168

169



Karadeniz Incelemeleri Dergisi: Y1l 8, Say1 15, Giiz 2013 71

ve Meydan’a kadar ¢ikan yolun éneminde deginmekte ve bunlarin yapilmasi
durumunda Trabzon’un bir liman olarak 1ki musli deger kazanacagim
belirtmekteydi.'”’ Trabzon bu sekilde gergek bir liman insa hamlesi beklerken
ozellikle Poti’deki liman g¢aligmalarinin bitmesinin asil tehlikeyi ortaya
¢ikaracagim belirten Ingiliz Konsolosu Palgrave liman insasin gerekliligi
tizerinde duruyordu.'”' Bu donemde devlet eliyle limanin kosullarinin iyiles-
tirilmesi yoniinde bazi ¢alismalar yapildi. Limanda kesif yapmak tizere Mosyo
Berat ve Pikor Sorab Efendi Trabzon’a gonderildi."’” Fakat bu uzmanlarin
calismalar1 konusunda bir bilgi yoktur.'” Limamn giivenligi konusunda diger
bir hamle 1877 yilinda yapilmis ve bir dalgakiran insasina baslanilmistir.'”
Cok gecmeden bu girisimden de bir netice alinmadan vazgecildigi anlasil-
maktadir.'” Dussaud’nun teklifinin kabul edilmemesiyle 19. ytizyilda Trabzon
limanm1 hakkinda yapilmis olan en detayli proje ve Fransiz yatirim tesebbiisii
bir plan agamasinda kaldi. Bu teklifin kabul edilmemesinde devletin Trabzon
gibi stratejik olarak onemli gordigii bir yerde yabanci yatirimlarina kusku ile
yaklagmasimin etkili oldugunu belirtmektedir. Fakat 6zellikle sunu belirtmek
gerekir ki, gerek 20. ylizyilhin baslarindaki ¢alismalar gerekse de 1950°lerin
ortalarinda biten liman insa siireci goéz Oniine alindiginda Dussaud’ nun
projesinin ne derece 1y1 bir sekilde hazirlandigim gérmek miimkiindiir.

4 .4. Trabzon-Erzurum Yoluna Iliskin Fransiz Projeleri

Trabzon limammnin inga edilmesi gibi Trabzon igin hayati 6neme sahip
olan bir diger baymdirlik hamlesi de Trabzon-Erzurum yolunun yapilmasiydi.
Bilindigi gibi Trabzon-Erzurum yolunun yapimi konusunda ilk énemli girigim
Nafia Nazir1 Ismail Pasa’nn 1850°de Trabzon’a gelerek ¢alismalar1 baslatmasi
ile olmustu. Fakat birka¢ aylik calismadan sonra kesintiye ugrayan bu
calismalar Kirim Savasi’nin araya girmesiyle uzun bir siire akamete ugradi.
Fakat 1861 yilinda ilk yol nizamnamesinin ¢ikarilmasi ile birlikte yol yapim
caligmalarina dair esaslar da belirlenmis oldu. Trabzon Valisi Emin Mubhlis

70 PRO FO, 195/965, Report by Consul Palgrave on the Trade and Commerce of Trebizond for

the Year 1869.

PRO FO, 78/2101; Poti’de bir liman ingast ve Poti ile Tiflis arasinda demiryolu baglantisinin

saglanmasi Trabzon ticareti i¢in énemli bir menfi tesir yaratmisti. Bu konuda bkz. AMAE,

CADN, Trébizonde, Tome 10, Derche’den d’ Auvergne’ye, 3 Ocak 1870.

2 BOA, I. DH (Irdde, Déhiliye), 627/43606, 15 Za 1287/6 Subat 1871.

3 A4&P, 1873, vol. 76, Trebizond, Report by Vice-Consul Biliotti on the Trade of Trebizond for
the Year 1873, s. 1633; BOA. (Bdb-1 Ali Evrak Odas: Ayniyat Defierleri), BEO, AYN. D,
n0.932, s. 114.

74 Sakir Sevket, a.g.e., s. 145; AP, 1883, vol. 74, Trebizond, Report by Vice-Consul Biliotti on
the Trade, Commerce and Navigation of the Port and District of Trebizond for the Year 1877-
1878, s. 1025.

5 4&P, 1883, vol. 74, Trebizond, Report by Vice-Consul Biliotti on the Trade, Commerce and
Navigation of the Port and District of Trebizond for the Year 1881, s. 747.
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Pasa, Trabzon-Erzurum yolunun insasi ile gorevlendirildi ve bu maksatla
Fevzi Pasa vasitast ile yolda incelemeler yaptirds.'” Hatta bizzat kendisi de
Giimiishane taraflarma giderek yol yapim hakkinda incelemelerde bulundu.'”’
Yolun yapimmi konusunda daha evvel Beyrut-Sam yolunun yapiminda
bulunmus olan Fransiz miihendis de Petroy’un Istanbul’a ¢agrilmasina karar
verildi. Bu konuda Nafia Nazir1 Edhem Pasa’nin baskanlik ettigi ve Trabzon
Valisi Emin Mubhlis Pasa, yolu tetkikini yapan Fevzi Pasa ve Mosyo Petroy ve
Meclis-1 Meabir azasindan Mosyo Ritter’in katildigi miizakerelerin konusu
yolun devlet ya da 6zel sirket tarafindan nm yapilacag ve yolda calisacak
gorevliler hakkindayd:.'”®Aslinda soz konusu miizakerelerde yolun bir sirket
tarafindan yapilmasi konusundaki olasiligin giindeme gelmesi bu yonde bir
tekliften 1ileri gelmisti. Bu konuda Messageries Maritimes sirketinin
Trabzon’daki acentesi olan Laurent Reboul’un Trabzon-Erzurum yolunu insa
etmek i¢in bir sirket kurma teklifi oldugu goriilmektedir. Reboul tarafindan 24
maddelik olarak hazirlanan bu imtiyaz sézlesmesine gore yol hiikiimet adina
masraflar1 sirket tarafindan karsilanarak yapilacakt.'” Fransiz konsolosu
Schefer’nin yorumlarina bakilacak olursa yukarida yolun yapimi konusunda
miizakerelerden 6nce Laurent Reboul’nun teklifi hiikiimete iletilmisti ki bu
ytizden bu toplantida bu sekilde bir segenek ortaya ¢ikmisti. Schefer’nin birkag
ay once ki bu da 1863 yili baharina denk gelmekte, Osmanli hiikiimetine
sunulan bu projenin kabul edilmemis olmasi ihtimalini belirtmekteydi.'®
Gergekten de yolun bir sirket tarafindan yapilmasi mahzurlu bulunarak devlet
tarafindan yapilmasina karar verildi.'*' Aslinda bu proje Trabzon Valisi Emin
Muhlis Pasa tarafindan da uygulanabilecek en uygun yol yapim plam olarak
kabul edilmisti.'®* Devlet tarafindan ii¢ senelik bir siirede yapilmast planlanan
yol i¢cin bu kez de yabanci miihendisler istthdam edilmeye baslandi. Daha
evvel Beyrut-Sam yolunu yapmis olan Thevenin Paris’ten cagrildi ve kendisi
ile dort yillik sozlesme yapilarak Trabzon-Erzurum yolu basmithendisi oldu. '®’
Thevenin Fevzi Pasa ile birlikte beraberinde birkag baska Fransiz miihendis ile

7 Huseyin Kaleli, XIX Yiizyilda Trabzon'da Ulastirma Ekonomisi, Marmara Universitesi Sosyal

Bilimler Enstittisii Yayinlanmarmus Doktora Tez, Istanbul 1998, s. 70.

7" AMAE, CADN, Trébizonde, Tome 8, Prus’dan de Moustier’ye, 25 Ekim 1862.

8 Todu, a.gt, s. 70-71.

%" AMAE, CADN, Trébizonde, Tome 9, Schefer’den de Moustier'ye, 11 Temmuz 1863.

180 Ayni rapor.

181 Bu konuda bkz. Ozgiir Yilmaz, Tanzimat Doneminde Trabzon, Karadeniz Teknik Universitesi
Sosyal Bilimler Enstitiisii Yaymlanmanmg Doktora Tezi, Trabzon 2012, s. 323-331; Kaleli,
agt.,s. 55, Tozlu, agt.,s. 71.

182 AMAE, CADN, Trébizonde, Tome 9, Schefer’den de Moustier’ye, 11 Temmuz 1863; Schefer 1
Eylil’deki raporunda Reboul nun projesinin yetkililere ulagtigr; fakat askeri kesim tarafindan
bu ise sicak bakilmadigim yaziyordu. Aym dosya, Schefer’den de Moustier’ye, 1 Eylil 1863.

183 AMAE, CADN, Trébizonde, Tome 9, Schefer’den de Moustier’ye, 22 Temmuz 1864.
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beraber Temmuz 1864’te Trabzon’a geldi.'® Bundan sonra gerekli personelin

tedarik edilmesi ve yol yapiminin planlanmast i¢in bir dizi ¢alisma yapildi.
Basmiihendis Thevenin yol giizergdhinda yaptig incelemelerden sonra nerede
ne kadar calisma yapilacagi, insa edilecek kopriler konusunda raporlar
hazirlads.'®

Fransizlarin Trabzon-Erzurum yoluna iligkin diger bir girisimi de
1868°de oldu. Reboul, 9 Mayis 1868 yilinda Trabzon Valisi Emin Mubhlis
Pasa’ya ikinci bir yol yapim projesi verdi. Birincisine gore daha detayli olarak
hazirlandigmi gordiigiimiiz bu projeyi daha 6nemli kilan 1se 1860’11 yillarin
sonunda Trabzon ticaretinin gostermis oldugu azalma egilimiydi. Bundan
dolay1 Reboul projenin ayrintilaria girmeden énce bu projeyi gerekli kilacak
sekilde Trabzon’un ticareti hakkinda uzun bir degerlendirme yazis1 kaleme
aldi. Arkasmdan da 40 maddelik bir insa projesi hazirladi.'® Reboul’un bu
ikinci teklifi bize Fransizlarin Trabzon’daki cikarlar1 konusundaki israrim
gostermektedir. Projenin akibetine gelince; bunun da ilk proje gibi kabul
edilmedigi anlasilmaktadir. Zira yol devlet eliyle birkag yil igerisinde
tamamlandi. Burada 6zellikle belirtmemiz gereken noktalardan biri de gerek
liman gerekse de bu yol projelerinin devlet tarafindan yapilan calismalara
ornek teskil ettigidir. Zira yol yapim siirecinde isttihdam edilen Fransiz
mithendisler ve vilayet bagsmiihendislerinin de Fransiz olmasi bu etkilesimi
olumlu yonde etkilemistir. Sonug olarak Trabzon’da Fransizlarin en énemli
yatirrm hamleleri olarak degerlendirebilecegimiz bu girisimler sadece proje
asamasinda kaldi ve deniz ulasimi, fenerler idaresi, bankacilik ve reji idaresi
disinda Trabzon’da Fransizlarm dolayli da olsa baska bir girisimi olmada.

4.5. Sigorta ve Bankacilik

Trabzon’da Fransiz yatirimlan altinda degerlendirmemiz diger bir saha
da sigorta ve bankaciliktir. Bilindigi gibi dis ticaretle ugrasan kesimler,
Avrupal ticarethanelerin mallarm sigortalatmalar1 6rnegini 1zleyerek, deniz
tastmaciligimin risklerini karsilamak tizere nakliye sigortasi talebine basladi.
Dogal olarak bu talepte liman sehirleri bast ¢ekiyordu. 1860’11 yillarda
baslayan bu yeni sigorta usuliine gore piyasada sadece, limanlarda temsilcileri
vasitastyla nakliye sigortaciligi yapan yabanci sirketler yer aliyordu.”” 1873’te
Trabzon’da her ne kadar is hacimleri ¢ok genis olmasa da Helvetia, Lloyd

18 PRO FO, 78/1832, Stevens’tan Elcilige, 21 Temmuz 1864.

185 AMAE, CADN, Trébizonde, Tome 9, Schefer’den de Moustier've, 19 Ocak 1865; Ayni dosya,
Schefer’den de Moustier’ye, 20 Nisan 1865.

186 AMAE, CADN, Trébizonde, Tome 10, Deche’den Bouré’ye, 20 Haziran 1868.

87 Murat Baskict, “Osmanli Anadolu’sunda Sigorta Piyasasi”, Ankara Universitesi Siyasal
Bilgiler Fakiiltesi Dergisi, 57/4, Ankara 2002, s. 3-5; Aynica bkz Fatih Kahya, Osmanii
Devleti 'nde Sigortacilik, Istanbul 2010.
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Suisse, Lyonnaise ve Gironde sirketlerinin Trabzon’da acenteleri vardi. Bu
sirketlerin ilk ti¢ii deniz sigortasi, Gironde genel sigorta ile ilgileniyordu. '™
Dolayistyla Trabzon’da sigortaciligin ilk olarak deniz sigortasi kapsaminda
basladigin1 séylemek miimkiindir. 1884 yili konsolosluk raporlarna gore
Trabzon’daki sigorta sirketleri Reliance, Manheimer ve La Fonciere’ydi.'
Sigorta piyasasindaki sirket sayis1 1890’larda da hizli bir artis gostermeye
devam etti. Onceleri sadece Istanbul, Izmir, Trabzon gibi biiyiik liman
sehirlerinde goriilen sigortacilik faaliyeti 1890’ larda brang olarak g¢esitlendi.
1894 yilinda Trabzon’da acenteligi ya da subesi bulunan 14 sirket vardi. Bu
sirketler Helvetia, Marine Insuranee de Londres, North British Mercantile &
Northern Company, British Lloyd, Compagnie Gle. De Dresde, Manheimen
Transport Veroicherungs, La Foncier et Union de Paris, The Patriotic
Insurance Company, The New York Life Insurance Company, Ottoman
Insurance Ciompany, Lloyd Suisse, La Badoise, La Maritime Belge, La
Compagnie Francfortoise’tr.”” Bu sirketler sehirde deniz nakliye, yangm ve
hayat sigortasi hizmeti veriyorlardi. Trabzon sigorta piyasasindaki tek Fransiz
sirket olan La Fonciere ise deniz nakliye ve hayat sigortas1 hizmeti veriyordu.
Sigorta sirketleri arasindaki rekabet sigorta primlerini diistirerek sirketlerin kar
oranlarim etkilemekteydi. Buna karsm Samsun’da da subesi olan La
Foncier’nin iyi bir is hacmine sahip oldugu belirtilmektedir. "'

Trabzon’da Fransizlarin finansal yatirimi olarak sayabilecegimiz diger
sektér de bankacihk hizmetleriydi. Bilindigi gibi 1863 yilnda Ingiliz ve
Fransiz sermayesi ile kurulan Osmanli Bankasi’nin merkezi disinda sadece
Selanik, Larnaka, Aydin ve Iskenderiye’de subeleri vardi.'”> Osmanl Bankas1
ilk olarak 1883 yilinda piyasa kosullarim tetkik etmek ve gelecekteki banka-
cilik islemlerinin zeminini hazirlamak ic¢in Trabzon’a bir goérevli génderdi.
Fakat Trabzon’da Osmanli Bankasi’nin ag¢ilmasi 1891 yilinda gerceklesti.
Sehirde Osmanli Bankasi’nin kurulmasi ozellikle sarraflarin muhalefeti ile
karsilassa da banka borg-kredi-faiz islemlerinde kisa siire iginde sehirdeki en
onemli finansal kurum haline geldi. Sehirde daha sonra Ziraat Bankasi kurulsa
da Osmanh Bankasi ile rekabet edebilecek durumda degildi.'”

188 4&P, 1873, vol. 76, Trebizond, Report by Vice-Consul Biliotti on the Trade of Trebizond for
the Year 1873, s. 1632.

Baskicl, Sigorta Piyasast, s. 6.

Turgay, International Politics, Economic Development and Social Change in Trabzon, s. 251.
Y1 AMAE, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport Maritime sur la rade de Samsoun,
1903; Sirketler arasmdaki rekabet i¢in bkz. Baskici, Sigorta Piyasast, s. 15-23.

Jacques Thobie, Intéréts et impérialisme francais dans ['Empire ottoman: 1895-1914, Pars
1997,s. 113.

Turgay, International Politics, Economic Development and Social Change in Trabzon, s. 252-
254.

189
190

192

193



Karadeniz Incelemeleri Dergisi: Y1l 8, Say1 15, Giiz 2013 75

Bunlarin disinda dolayli olarak Trabzon’da Fransiz yatirimi olarak
nitelendirebilecegimiz diger bir alan da limanlarda antrepo insa edilmesiydi.
1863 yilinda Osmanli hiikiimeti Charles Julie adli bir Fransiz tliccara
aralarinda Trabzon’un da oldugu 6nemli limanlarda antrepolar yapma imtiya-
zim1 verdi. Bu sirket bu girisimi Trabzon’da yerlesik olan birka¢ Ermeni
tiiccara devretti. Bu sekilde bu tiiccarlar aldiklar1 bu imtiyaz sayesinde bu
ambarlarda vergi vermeden uzun siire mal bekletebiliyorlardi. Bu ¢rneklerin
disinda Trabzon’a olan Fransiz ilgisinin 20. yiizyilin baglarindan 1. Diinya
Savasi’na kadar daha da arttigim soylemek mimkiindir. Trabzon-Erzurum
arasinda buharh arabalar ile esya, yolcu ve posta tasimaciigi i¢cin Fransiz
mithendis Bosnu’nun verdigi teklif burada zikredilebilecek bir ornektir.'
Bunun yaninda Trabzon Vilayeti genelindeki madenler ve baymdirhk
hizmetler1 konusunda da Fransiz konsoloslarin yaptig1 pek ¢ok yazigsmanin
olmasi bize Trabzon ¢rneginde Fransiz ilgisinin devam ettigini gostermektedir.

Sonucg

19. yiizyilda Trabzon’daki Fransiz ticaretinin niteliginin tayin edilebil-
mesi i¢in bagvurulmasi gereken temel kaynaklarin Fransiz arsiv belgeleri
oldugu muhakkaktir. Osmanli ticaret istatistiklerinin 19. yiizyilin son
ceyreginde yayinlanmaya basladigi gercegini goz oniine alirsak bu yabanci
kaynaklarm 6zellikle Trabzon gibi 6nemli liman sehirleri i¢in 6énemi daha acik
bir sekilde ortaya ¢ikar. Fransiz konsolosluk raporlart Trabzon un 19. yiizyil-
daki iktisadi yapisimi da oldukga 1yi bir sekilde yansitmaktadir. Bu bakimdan
Fransizlarin Trabzon ticaretinde yer alma calismalarinin basladigi ilk dénem-
lerden yiizyilin sonlarina kadar Fransiz ticaretinin egilimini en 1yi sekilde bu
kaynaklardan edinmek miimkiindiir.

Trabzon’daki Fransiz ticaretinin gostermis oldugu egilimin aslinda
genel olarak Osmanli Fransiz ticaretinin gosterdigi egilim ile paraleldi. Fakat
daha c¢ok 19. yiizyilin baslarinda diinya piyasalar1 ile birlesen Trabzon’da
Fransiz ticareti yeni yeni yer almaya baslayan bir alam teskil etmektedir.
Dolayistyla Ingiliz ticaretinde oldugu gibi biiyik oranda Iran Transit
ticaretinden ve bagslica tekstil trtinlerinden kaynaklanan ithalatta Fransizlarin
cok onemli bir pay1 yoktu. Bu egilimin yiizyilin genelinde de aym kaldigim
gormekteyiz. Osmanli Devleti’nin Fransa’dan olan ithalat rakamlarmin
gosterdigi gibi %10-15 arasindaki bir ithalat oraninin Trabzon i¢in de kismen
gecerli oldugunu soylemek mumkiindiir. Fakat Ingiltere ile olan ticaretin
aksine, Trabzon’daki Fransiz ticaretinde ithalat ve ihracat arasinda bir denge
vardh.

4 Bu konuda bkz Mustafa Yeni, “Trabzon Erzurum imtidadi Buharh Nakliyat Anonim Sirketi”,
Kebikeg, 29, Ankara 2010, s. 171-182.
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[ran transit ticaretini canlandirmast ile beraber Fransizlarin da yer alma
calismalarina giristikleri Trabzon piyasasinda Fransiz ticaretinin nasil bir
egilim gosterdigi de burada cevaplanmasi gereken diger bir sorudur. En bas
tedarik¢i olarak Ingiltere’nin her zaman bas1 ¢ektigi Trabzon’da o6zellikle
yunlii tekstil trtinleri gibi baz1 mallarda Fransizlarin pazar paylar ilk sirada
yer alirken 1870’11 yillardan itibaren ciddi bir rakip olarak Avusturya ve
Almanya’nin Trabzon piyasasinda yer almaya baslamasi Fransiz mallarinin
pazar paylarmi azalttigi gibi Ingilizlerin piyasadaki hakimiyetini de sarsti.
Biitiin bir yiizy1l boyunca Fransiz tiriinlerinin piyasa imkanlarim kisitlayan en
onemli etken, kalitesi ve fiyat1 itibar1 ile diisiik olan Ingiliz ve Avusturya
trtinleri ile rekabet edebilecek ucuz mallarin tedarik edilememesiydi. Bunun
yaninda gerek Fransiz treticilerin gerekse de tiiccarlarin Trabzon’daki ticaret-
lerini gelistirmek igin gerekli hamleleri yapmadiklart konsoloslarin en ¢ok
tizerinde durduklari noktalardan biriydi. Dolayisiyla rekabet imkéanlarmimn
olmamasi ve beraberindeki ilgisizlik Fransizlarin Trabzon’daki ticaret payla-
rimin diisiik olmasinin en 6nemli nedenleri oldu. Ticaretteki diisiik orana karsin
Osmanli Devleti’'ndeki Fransiz cikarlar acisindan bakildiginda Trabzon ve
cevresinde Fransiz niifuzunun etkili oldugunu da belirtmek gerekir. Bunun
disinda Fransiz girisimciler, Trabzon-Erzurum yolu yapimi ve Trabzon limam
ingast gibi énemli projeler ile birlikte Trabzon’da var olmaya calismis; fakat
bu girisimler proje asamasinda kalmistir. Buna karsin deniz ulasiminda,
fenerler idaresinde ve posta tasimaciligi gibi alanlarda Fransizlarin Trabzon’da
onemli bir etkinligi oldugunu da belirtmek gerekir.



